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e Rhiitische Bahn

Bitte einsteigen und profitieren:
Die RhB-Kredit- und Prepaidkarte!

Mehr als ein Zahlungsmittel:
Die RhB-Karte ist elektronisches
Portemonnaie, Zugangsticket und
Spendenkarte in einem.

lhre Vorteile:

= Einmal pro Jahr wird lhnen 1 %
lhres Jahresumsatzes in Form eines
RhB-Railbons gutgeschrieben.

» Zusatzlich schenkt Ihnen die RhB im
ersten Jahr einen Railbon im Wert
von CHF 10, den Sie zusammen mit
dem Jahresumsatz-Railbon erhalten.

= Umfangreiche RhB und Cornercard
Leistungen inklusive.

= Kontaktlos-Funktion flr schnelles
Bezahlen von Kleinbetragen.

Gemeinsames Engagement:

= CHF 30 des ersten Jahresbeitrags
der Kreditkarte erhélt der Verband
historic RhB.

= 0,2 % aller getatigten Einkaufe
werden von Cornércard als Spende
an historic RhB Uberwiesen — ohne
Mehrkosten fur Sie.

Jetzt bestellen und profitieren:

Den Kartenantrag und weitere
Informationen zur Karte finden Sie unter
rhb.ch/cornercard oder historic-rhb.ch
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Der Albula-Bahn-Club (ABC) besteht seit mehr als 25 Jahren
und wird von lber 200 Mitgliedern aus dem In- und Ausland
getragen. Im Ortsmuseum Bergiin hat der ABC eine Modell-
anlage des RhB-Streckenabschnitts Berglin—Preda erstellt.
Der ABC ist zudem stolzer Besitzer der Krokodillokomotive
Ge 6/6 1407 von 1922, die als Leihgabe vor dem Bahnmuse-
um Albula in Bergiin einen wiirdigen Platz gefunden hat.

Albula-Bahn-Club Bergiin
Unterdorf 20a
7482 Berglin/Bravuogn

www.albula-bahn-club.ch
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Freunde der
Schmalspurbahnen

Die Freunde der Schmalspurbahnen griindeten

ihren Verein 1988. Sie pflegen und unterstiitzen den
‘ Modellbau zum Thema RhB, vorzugsweise in der Spurweite
HOm. Sie vermitteln ihre Kenntnisse im Modellbau durch
Baukurse, durch intensiven Erfahrungsaustausch,
durch die Teilnahme an Modultreffen im In- und Ausland
und durch zahlreiche Exkursionen.

Freunde der Schmalspurbahnen
CH-7430 Thusis

www.schmalspur.ch
info@schmalspur.ch

Der Verein Dampffreunde der Rhatischen Bahn engagiert
sich fiir die historischen Fahrzeuge der RhB.

Die erwirtschafteten Gewinne aus den Nostalgiefahrten
sind bereits in zahlreiche Projekte von historic RhB
eingeflossen. Seit 2004 betreibt der Verein den Bahnhof
Bonaduz und bietet den Kunden nebst vielfaltigem Billett-
angebot auch spezielle Angbote im Bereich
Nostalgiereisen an.

Verein Dampffreunde

der Rhétischen Bahn

Bahnstrasse 1

CH-7402 Bonaduz
www.dampfvereinrhb.ch
kundendienst@dampfvereinrhb.ch

52-54

Im Dezember 1996 wurde der Verein Pro Salonwagen RhB
gegriindet. Ziel war es, die aus der Belle Epoque
stammenden historisch wertvollen Salonwagen

AS 1141-1144 der RhB zu erhalten. Nach erfolgter
Restaurierung 1999 haben die Initianten dank einer neuen
Sammelaktion den Pullman-Zug 2010 mit einem eleganten,
stilvollen Piano-Bar-Wagen erganzt.

Pro Salonwagen RhB
Postfach 662
CH-7002 Chur

www.verein-pro-salonwagen.ch
info@verein-pro-salonwagen.ch
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Die Interessegemeinschaft Ziigen/Landwasser unterstiitzt
den Wander- und Erlebnistourismus in der wild-
romantischen Ziigenschlucht unter Einbezug der bautech-
nisch interessanten Bahnlinie Davos—Filisur und dem
imposanten Wiesenerviadukt. Die IGZL vermittelt Fiihrungen

ziigen-landwasser
natur kultur geschicht

Interessengemeinschaft

Ziigen/Landwasser

Obergasse 42 zu den Briickenbauwerken und fordert Erlebnis- und
CH-7494 Wiesen Nostalgieziige. Die ereignisreiche Baugeschichte der
www.igzl.ch Bahnstrecke wird aufgearbeitet und der Offentlichkeit
info@igzl.ch zuganglich gemacht.

Club
89

62—63
Wi erhalten histrische

Rt ) Der Club 1889 — »Wir erhalten historische Fahrzeuge
der Rhatischen Bahn» — wird von liber 500 Mitgliedern
getragen, die mit Handwerk, Fachwissen, Ideen und
Geld historische Fahrzeuge der RhB erhalten und wenn
moglich restaurieren.
Drei Arbeitsgruppen in Chur, Poschiavo und Samedan
arbeiten erfolgreich an verschiedenen, anspruchsvollen
Projekten.

Club 1889
Postfach 284
7503 Samedan

www.club1889.com
info@club1889.com

Die Biindner Kulturbahn ist ein unabhdngiges Magazin, wel-
ches von historic RhB jahrlich herausgegeben wird. historic RhB
wurde 2003 als Dachverband gegriindet, um die Anliegen und
Interessen der sechs nebenan aufgefiihrten Vereine zu koordi-
nieren und zu vertreten.

Bis zur Heftmitte werden Artikel mit aktuellem oder histori-
schem Bezug zur ratischen Kulturbahn prasentiert, mit beson-
derem Augenmerk auf die Bildauswahl. Den Ubergang zum
Vereinsteil bildet die Jahresagenda in der Heftmitte mit einem
umfassenden Uberblick der geplanten Anldsse und Erlebnis-
fahrten mit historischem Rollmaterial.

Dank unseren Inserenten kann das Magazin weit und gratis
gestreut werden und erreicht ein grosses RhB-Reisepublikum.

Kulturbahn
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Geni Rohner, info@historic-rhb.ch
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Auflage

30000 Exemplare

Liegt in RhB-Ziigen und an den RhB-Bahnhdofen auf.
Erscheint einmal jahrlich anfangs Jahr

Belichtung, Druck und Ausriistung
Sudostschweiz Print AG, Chur

Bezug

Zusétzliche Exemplare konnen fiir CHF 10.—/10.— Euro im
Kuvert bei historic RhB, Postfach 662, CH-7001 Chur, bezogen
werden.

Titelbild
Christoph Benz; Bernina-Triebwagen im Schneetreiben

Bahnmuseum Albula Bergiin

Die Stiftung Bahnmuseum Albula ist fiir die Sammlung von
erhaltenswertem und historischem Bahnmaterial und dessen
Zugénglichmachung fiir die Offentlichkeit verantwortlich.

2011/2012 wurde das ehemalige Zeughaus beim Bahnhof Ber-
glin zum Museum umgebaut. Fiir den Unterhalt der Sammlung
und den Betrieb des Museums hat die Stiftung die Bahnmuse-
um Albula AG gegriindet. Das Museum ist auf drei Stockwerken
angelegt. Besucher wandern durch Taler und Tunnel, erfahren
Wissenswertes zu den Pioniertaten rund um den Bau der Albul-
alinie oder héren den Erzahlungen der ersten RhB-Kondukteurin
zu. Anhand multimedial inszenierter Raume, originaler Expona-
te und einer der letzten »Krokodil»-Lokomotiven werden histo-
rische und aktuelle Aspekte der spektakuldrsten aller Schweizer
Bahnstrecken eindriicklich erlebbar gemacht.

Bahnmuseum Albula AG
Plazi 2A
7482 Bergiin / BravuognSchweiz

www.bahnmuseum-albula.ch
info@bahnmuseum-albula.ch
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Kampf gegen Naturgewalten und Unfille

Schwerpunkt der «Biindner Kulturbahn
2017» bildet der Kampf der RhB gegen die
Naturgewalten. Die Pioniere der dama-
ligen «Landquart - Davos Bahn» hatten

es bei Beginn alles andere als einfach. Im
Winter sorgten gewaltige Schneemengen
oder Lawinen und in der restlichen Jahres-
zeit Riifenniederginge oder zerstérerische
Hochwasser ofters fiir lingere Betriebs-
unterbriiche. Die ersten sechs Jahrzehnte
beinhalten eher diistere Kapitel in der

. Geschichte der Biindner Staatsbahn.

- 8-27

Sicherheit bei der RhB

Seit tiber 125 Jahren hat die RhB Erfahrung
im Umgang mit Naturgefahren und baute
ein Risikomanagement auf, um der Heraus-
forderung Natur und Gebirgsbahn gerecht
zu werden. Rund 57 Kilometer Schutzwerke
wie Mauern, Schutznetze oder Lawinen-
rechen, welche grésstenteils gar nicht
sichtbar sind, wurden zur Sicherung der
Bahnlinien erstellt. Trotz den zahlreichen
Schutzbauten werden noch heute expo-
nierte Strecken durch Bahndienstmitarbei-
tende zu Fuss regelmissig iiberpriift.

40 - 41

Seit 1997 mit Dampf unterwegs

Dieses Jahr feiert ein weiterer Verein unseres
Dachverbandes einen runden Geburtstag:
die «Dampffreunde der RhB» engagieren
sich wihrend 40 Jahren fiir gepflegte Bahn-
nostalgie - und wie es der Vereinsname
verrit - jeweils mit fauchendem Dampf.
Anlisslich einer dreitigigen Vereinsreise
mit diversen historischen Sonderziigen wird
dieses Jubildum entsprechend gefeiert. Der
Termin sowie weitere Angaben zur Reise
sind in der «Agenda» (Seite 31) ersichtlich.

48 - 51

Das Wahrzeichen Graubiindens

Der Landwasserviadukt der Rhitischen
Bahn ist das wohl bekannteste Bauwerk
Graubiindens und ist Teil des UNESCO
Welterbes «Rhitische Bahn in der Land-
schaft Albula/Bernina». Mit dem Projekt
«Landwasserviadukt - Wahrzeichen Grau-
biindens» soll diese touristische Strahlkraft
weiter ausgebaut werden: Die Inszenierung
des Landwasserviaduktes schafft eine neu
erlebbare Attraktion, die zum Leuchtturm
fiir den gesamten Biindner Tourismus
werden und mehr Giste fiir den Kanton
generieren soll.

58-61
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Grund zur Freude!

Am Samstag, 28. April 2017, wird in Samedan ein weiterer Meilenstein in der wech-
selvollen Geschichte der RhB gesetzt: Die neue Einstellhalle fiir historische Fahr-
zeuge wird offiziell eingeweiht. Ein lang gehegter Wunsch geht fiir unsere Wagen-
bauer in Erfiillung. Fortan sind die mit viel Herzblut restaurierten historischen
Fahrzeuge nicht mehr der Unbill von Wind und Wetter ausgesetzt. Die neue Ein-
stellhalle ist ein Schmuckstiick und alle freuen sich iiber das gelungene Bauwerk.
Anlisslich der 13. Delegiertenversammlung von historic RhB wird das «schonste
Wagendepot» der RhB in Betrieb genommen.

Ebenfalls mit Freude haben wir vom Vorstoss von Grossrat Stiffler im »Grossen
Rat» des Kantons Graubiinden vernommen. Rico Stiffler beauftragt die Regierung,
im Leistungsauftrag der RhB auch die «Biindner Kulturbahn» zu integrieren bzw.
fiir die Vermarktung entsprechende Mittel zur Verfiigung zu stellen. Zusitzlich
zum normalen «RhB-Tagesgeschift» sollen zukiinftig auch fahrplanmissige Er-
lebnisziige mit historischem Rollmaterial auf dem Streckennetz der RhB einge-
setzt werden. Geplant wiren zum Beispiel Nostalgieziige von Davos nach Bergiin
- mit Einbezug des Bahnmuseums Albula in Bergiin - oder von St. Moritz iiber
den hochsten Punkt der RhB (Ospizio Bernina) bis zur Aussichtsterrasse nach Alp
Griim - oder von Chur in die Rheinschlucht bis zur ersten Stadt am Rhein (llanz)
usw. Die RhB, deren Leistungsauftrag durch den Kanton definiert ist, sieht sich
jedoch ausserstande, mehr Geld fiir den Betrieb solcher historischer Ziige aufzu-
wenden. 61 Grossrite unterstiitzen den Auftrag zur Bereitstellung der notwendigen
finanziellen Mittel und sind auch der Meinung, dass ein regelmissiger Einsatz sol-
cher Nostalgieziige den touristischen Wert und die Attraktivitit des touristischen
Angebotes im ganzen Kanton bedeutend steigern wiirde. Diese wertvolle Unter-
stiitzung tut gut und wir sind tiberzeugt, mit diesen zusitzlichen Fahrten zahlrei-
che positive Impulse auszuldsen.

Grosse Freude bereitete den zahlreichen Besuchern im vergangenen Herbst das
Jubildumsfest «20 Jahre Club 1889». Seit 1996 engagieren sich die Mitglieder des
«Club 1889» fiir den Erhalt des «rollenden Erbes der RhB». Die Bilanz nach 20 Jah-
ren darf sich sehen lassen. In unzihligen Fronstunden wurden 13 Fahrzeuge liebe-
voll restauriert und wieder betriebstiichtig gemacht. Wenn das kein Grund zum
Feiern ist. Am Jubildumswochenende ging im wahrsten Sinne des Wortes die Bahn
ab: 105 historische Erlebnisziige verkehrten zwischen Bergiin - Pontresina - Ospi-
zio Bernina und Samedan - S'chanf. Rund 2000 begeisterte Teilnehmer nutzten
die Gelegenheit, das herbstliche Engadin an Bord der «rollenden Kulturgiiter» zu
entdecken. In der «Schlusslaterne» (siche Seite 64) lassen wir die verschiedenen
«Paradeziige» nochmals Revue passieren.

Der neue Internet-Auftritt unseres
Dachverbandes bereitet ebenfalls viel
Freude und animiert unsere Besucher,
die abwechslungsreiche und spannen-
de Geschichte der «historischen RhB»
besser zu verstehen und kennen zu ler-
nen. In der neugeschaffenen Fotogale-
rie gibt es einen reichhaltigen Fundus
an historischen Aufnahmen aus der
Anfangszeit der damaligen «Landquart
- Davos Bahn» bis in die 50-iger Jahre
des letzten Jahrhunderts zu entdecken.

Schwerpunkt der diesjihrigen Ausgabe
der «Biindner Kulturbahn» bildet der
Kampf der RhB gegen die Naturgewal-
ten. Als Gebirgsbahn ist die RhB Na-
turgefahren stirker ausgesetzt als eine
Bahn im Flachland. 30 Prozent des Stre-
ckennetzes befinden sich iiber 1's00 m
.M. Besonders der Betrieb wihrend
365 Tagen im Jahr bei Wind und Wetter
fordert Personal und Material immer
wieder aufs Neue. Die Pioniere der da-
maligen «Landquart - Davos Bahn»,
die Vorgingerin der heutigen RhB,
hatten es bei Beginn alles andere als
einfach. Im Winter sorgten gewaltige
Schneemengen oder Lawinen und in
der restlichen Jahreszeit Riifennieder-
ginge oder zerstorerische Hochwasser
ofters fiir lingere Betriebsunterbriiche.
Die ersten sechs Jahrzehnte beinhalten
eher diistere Kapitel in der Geschichte
der Biindner Staatsbahn. Inzwischen
hat die RhB jedoch iiber 125 Jahre Erfah-
rung im Umgang mit Naturgefahren
und ein ausgeprigtes Risikomanage-
ment aufgebaut, um der Herausforde-
rung Natur und Gebirgsbahn gerecht
zu werden.
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Claudio Lardi
Prisident historic RhB
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Der Kampf gegen
Naturgewalten und Unfalle

Von Geni Rohner

..........................................

Um eine Eisenbahn im Gebirge zu realisieren,
braucht es Personlichkeiten und Macher mit
Visionen, Pioniergeist, Mut, Ausdauer sowie
das entsprechende Kapital. Ausgerechnet ein
Hollander namens Willem Jan Holsboer nimmt
diese Herausforderung an und realisiert trotz
«fehlender Bahnerfahrung» Graubiindens erste
touristische Bahn von Landquart nach Davos.

..........................................

Als Gebirgsbahn ist sie den Naturge-
fahren besonders ausgesetzt und es
ist bewundernswert, dass sich die Ver-
antwortlichen trotz den schwierigen
Naturverhiltnissen nie entmutigen
lassen, laufend fiir die Sicherheit und
Verbesserungen der Bahnstrecke zu
sorgen. Was gibt es im Lauf der Jahre da
nicht an Hochwasserkatastrophen, an
Unterspiilungen, Uberschwemmungen,
Verwiistungen, an Erdrutschprob-
lemen oder, im Winter, an fatalen
Lawinenniedergingen. Man hat sich
nicht von den Launen der Natur
bezwingen und entmutigen lassen.
Man hat wieder aufgebaut, Strecken
korrigiert und Trassees verschonert.

Der Kampf gegen die Naturgewalten
ist der eine Aspekt; der Bau und Betrieb
einer Eisenbahn unter schwierigsten
topographischen Bedingungen der
andere. Es ist den Pionieren zu verdan-
ken, dass in Graubiinden innerhalb
eines Vierteljahrhunderts ein attrak-

tives Schienennetz aufgezogen wird.
Der Betrieb von schweren Ziigen iiber
moglichst steile Rampen sind damals
hochgesteckte Vorgaben an die Indus-
trie. Ende des 19. Jahrhunderts steckt
die Lokomotiv-Industrie (Schweize-
rische Lokomotiv- und Maschinen-
fabrik Winterthur SLM) noch in den
Kinderschuhen und die Ingenieure
und Konstrukteure betreten mit dem
Bau von Lokomotiven fiir Gebirgsbah-
nen Neuland. Bei Beginn ist die Trak-
tionsart noch mit Dampf vorgegeben,
wechselt aber bereits nach 25 Jahren
zur elektrischen Energie bzw. zu elek-
trischen Lokomotiven (Wechselstrom).

Die 1913 eréffnete Strecke Bever-Scuol
wird als «Probestrecke» fiir den elek-
trischen Betrieb eingerichtet. Techni-
sche Pionierleistungen auch in diesem
Bereich - der verkehrstechnische Fort-
schritt hilt in Graubiinden mit rasan-
ten Schritten Einzug!

Die nachfolgenden Berichte veran-
schaulichen die leidvolle Geschichte
der Rhitischen Bahn (RhB) im Kampf
gegen die Naturgewalten. Gleichzeitig
zeigt sie auf, wie schwierig der Um-
gang mit den «neuzeitlichen Lokomo-
tiven», mit der neuen «Bahntechnik»
und all ihren Tiicken fiir alle Beteilig-




ten ist. Wir drehen das Rad der Zeit
zuriick an den Beginn der jungen RhB
und berichten tiber Ungliicke in Zu-
sammenhang mit Naturereignissen
oder durch menschliches Versagen.

Pionier im Winterbetrieb

Die damalige «Landquart-Davos-Bahn»
(L-D Bahn, die Vorgingerin der heuti-
gen RhB) ist 1890 die erste Meterspur-
bahn der Schweiz, die mit der Erstel-
lung einer Bahnlinie nach Davos in eine
hochgelegene Talschaft vorstésst. Auf
Erfahrungswerte anderer Bergbahnen
konnen die Betreiber nicht zuriick-
greifen; lediglich die bereits in Betrieb
stehende Gotthardbahn (seit 1882) so-
wie die Pacific Railway (USA) liefern
erste Erkenntnisse fiir einen geord-
neten Winterbetrieb. Fiir die grossen
Schneerdumungsarbeiten beschafft die
«L-D Bahn» einen roten Keilschnee-
pflug (1), mehrheitlich aus Holz konst-
ruiert, der erst nach zweimaligem Um-
bau einigermassen zufriedenstellend
arbeitet. Die beiden ersten Winter nach
der Betriebseroffnung verlaufen denn
auch ohne nennenswerte Stérungen.
Anfangs Februar 1892 aber ereignen
sich Schneefille wie sie seit 1817 nicht
mehr eingetreten sind. In Klosters
misst man am Bahnhof 240 cm Schnee,
in Laret 263 cm und auf dem Kulmina-
tionspunkt der Prittigauer-Linie, dem
1625 m ii. M. liegenden Wolfgangpass,
255 cm. Am 7. Februar 1892 donnert
erstmals die Drusatscha-Lawine auf
die Bahnlinie und bedeckt das Trassee
auf rund 100 m Linge mit Schnee und
Geroll. Die Folge ist der erste lingere
Betriebsunterbruch von sieben Tagen
zwischen Klosters-Davos.

Schueepdug anf der Nith. Sobn.
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Kolorierte Postkarte
der noch jungen
«Rhétischen Bahn»
mit Dampfzug
zwischen Davos Laret
und Cavadiirli.

Foto: Archiv RhB

Zwischenhalt G 4/5
mit der Dampf-
schneeschleuder R12
in Klosters Platz. Die
Strecke Klosters —
Davos gilt auf dem
Stammnetz RhB als
die schneereichste.

Sammlung
Hugo Hiirlimann

Der Schneepflug 1
«Rothschild» wird in
Davos Platz von der
Malletlok Nr. 6 der
LD-Bahn geschoben
(Winter 1891/92).

Sammlung
Hugo Hiirlimann

¥ Das Val Bever zihlt

zu den kiltesten
Talern der Schweiz;
Temperaturen von
minus 30 °C sind

\*% hier keine Seltenheit.

Mehrere Lawinen-
ziige bedrohen das
Trassee der Albula-
bahn. Die RhB baut
nach einiger Zeit nach
der Er6ffnung der Linie
eine Schutzmauer
gegen die beriichtigte
Crastamora-Lawine.
Unser Bild:
Gelegenheit fiir eine
Fotopause mit der
Raummannschaft.



Foto Mitte:

Der Dampfzug

hat Klosters Platz
verlassen und
nimmt die 45
Promille-Rampe
Richtung Cavadiirli
in Angriff.

Foto: Archiv RhB
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Davos - Schneapllug

Schneeraumung mit Spurpflugen
und Dampfschneeschleudern

Bis und mit 1909 erleidet der Bahnbe-
trieb - unterdessen mit der Namens-
inderung «Rhitische Bahn» - weder
auf der Stammlinie noch auf den in der
Zwischenzeit erdffneten neuen Stre-
cken nennenswerte Stérungen. Aus
den Geschiftsberichten dieser Periode
ist zu erwihnen, dass im Dezember
1897 ein zweiter Schneepflug in Betrieb
genommen wird und im Hinblick auf
die Eréffnung der Albulabahn zwei
weitere folgen. 1906 fithren lingere
Versuche mit Spurpfliigen, die den
Schnee zur Erhaltung der Adhision auf
Schwellenlinge bis fast hinunter auf
die Schienenbefestigungsmittel entfer-
nen, zum Erfolg.

Die Schneerdumung mit Schnee-
pfliigen geniigt, wenn bei grosseren
Schneefillen gentigend Hilfskrifte
vor Ort eingesetzt werden; dies ist vor
allem bei grésseren Stationen fiir die
Nachtrdumung und die Schneeabfuhr
der Fall. Dank der Riumung haben vie-
le Bauern wihrend den Wintermonaten
einen willkommenen Broterwerb.

Entlang der freien Bahnstrecken wird
der Einsatz fiir die Helfer schwieriger.
Bis zu einer Schneehéhe von 30 c¢cm

geniigen die Schneepfliige der Lokomo-
tiven. Schneehéhen bis zu einem Me-
ter driicken die grossen Keilpfliige auf
beide Seiten; dadurch entstehen nach
lingeren Schneefillen gewaltige Bord-
wille. Aus diesem Grund beschliesst

die RhB 1913, zwei Dampfschneeschleu-
dern zu erwerben. Da damals im Winter
geniigend Lokomotiven zum Schieben
der Schneeschleudern zur Verfiigung
stehen, wihlt die RhB eine Maschine
ohne eigenen Antrieb.




n

«Fotopause« der
Schneerdum-
mannschaft vor
der Rotary-Dampf-
schneeschleuder in
Davos-Laret.

Foto: Sammlung
Verkehrshaus Luzern
Fotograf A. Wegmann
Weesen

Zwei Dampfschneeschleudern
Dadurch kann die volle Kesselleistung
fiir das Schleuderrad genutzt werden,
was auch eine wesentlich einfachere

und leichtere Maschine erlaubt. Nach
langen Versuchen gelingt ihre «ener-
gische Verwendung mit gutem Erfolg»
jedoch erst 1915. Die Dampfschnee-
schleudern sind sehr kosten- und per-
sonalintensiv im Einsatz. Nebst dem
aufwindigen Maschinenunterhalt und
dem Kohlenverbrauch sind fiir die Ein-
satzfahrten immer vier Personen fiir die

Bedienung erforderlich; die Mannschaft
besteht aus 1 Lokfiihrer, 1 Bahnmeister,
1Heizer und 1 Spurpflugbediener.

Rotary-Dampf-
schneeschleuder
der RhB in Station

Davos-Laret in
Aktion.

Foto: Sammlung
Verkehrshaus Luzern,
Fotograf A. Wegmann
Weesen
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#"‘"A Links:
ﬂ Eine Dampf-
. schneeschleuder
raumt pro Stunde
rund 8'500 Tonnen

Schnee!
Foto: Archiv RhB
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Waltigen Ausmasse der Law
die Abrlssstelle befindet sich oberhalb der Drusat

Foto: Archiv RhB

Vor 100 Jahren — das schwerste

Ungluc

Besonders schwer wird die RhB im Spatwinter
1917 betroffen. Nach den recht «ruhigen» Win-

Bahnlinie auf einer Linge von 200 m.
Der Lokfiihrer und sein Heizer horen
das dumpfe Grollen der herabstiir-
zenden Schneemassen und beschleu-

k in der Geschichte der RhB

.........................................

Riumungsarbeiten kommen relativ
rasch voran, sodass die Aufnahme des
durchgehenden Verkehrs am 1. Mai
1917 wieder moglich ist.
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ter-Monaten Februar und Marz ereignen sich
im April 1917 auf der Albula-Linie Lawinen in
einem Umfange, wie man bis dahin gliicklicher-
weise nicht kannte. Die zahlreichen Lawinen-
niedergdnge zwischen Muot — Preda verursa-
chen grosse Schiden sowie mehrere ldngere
Streckenunterbriiche auf der Albulalinie.

nigen den Zug, um dem drohenden
Unbheil zu entrinnen. Leider erfolglos.
Der Schneedruck der Lawinenspitze
zerreisst beim hinteren Zugsteil die
Bremsleitung und die Kupplung, wo-
rauf der ganze Zug - Dampflok und
vier Wagen - durch die automatische

.........................................

Zur falschen Zeit am falschen Ort

Auch die Prittigauerlinie bleibt vor
Lawinenniedergingen nicht ver-
schont: Am Sonntagnachmittag, 29.
April 1917 ereignet sich das bisher
grosste Ungliick der noch jungen RhB.
Ein Dampfzug aus Chur kommend,
hitte um 17 Uhr in Davos eintreffen
sollen, wird kurz vor dem Ziel durch
die gefiirchtete Drusatscha-Lawine
erfasst. Innert Sekundenbruchtei-
len zerstéren die gewaltigen, bis zu
10 Meter hohen Schneemassen die

Schnellbremsung zum  Stillstand
kommt. Die Lawine ist dem fahrenden
Zug in die Flanke gefallen und hat ihn
in zwei Teile getrennt. Die hinteren
zwei Wagen werden im Schnee umge-
legt und zugedeckt. Feuerwehr und in-
ternierte deutsche Soldaten der nahen
Hohenklinik vermdgen den Zug zwar
innert fiinf Stunden freizuschaufeln,
doch fiir zehn Personen, neun Reisen-
de und den Zugfiihrer, kommt jede
Hilfe zu spit. Am nichsten Tag schau-
feln weitere Hilfskrifte, darunter auch
Angehorige der Armee aus dem Enga-
din, den verschiitteten Zug frei. Die

T
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Obwohl ein gleichzeitiges Zusammen-
treffen von niedergehender Lawine
und fahrendem Zug einem Sechser
im Lotto gleichkommt, stellen die
Verantwortlichen der RhB als Sofort-
massnahme in sicherer Distanz zur
Ungliicksstelle eine aufwindige Siche-
rungsanlage auf.




Sicherungsanlage Drusatscha

Dieses tragische Ereignis hat Konse-
quenzen: Bis anhin verschiittet die be-
riichtigte Drusatscha-Lawine wihrend
den 28 Jahren dreimal die Bahngelei-
se. Zweimal hat man Gliick bzw. man
kommt mit dem Schrecken davon; es
entsteht lediglich Sachschaden am
Bahnkorper. Der dritte Lawinennieder-
gang endet jedoch fatal. Um in Zukunft
solche Tragodien zu vermeiden, erstellt
die RhB bereits im folgenden Sommer
eine Sicherungsanlage auf der Alp Dru-
satscha - Hohwald. Fortan befindet sich
auf der Alp Drusatscha, etwa 600 m
links der Bahn, ein Beobachtungsposten
T und bei Km 44.783 rechts der Bahn, ein
Wirterposten II. Die beiden Beobach-

Der Posten II

e besitzt ein in den Stromkreis Klosters —
Davos Platz eingeschaltetes Streckentelefon
« ein in den Stromkreis Wolfgang —
Davos Dorf eingeschaltetes Streckenldautwerk

tungsposten sind unter sich mit einem
Diensttelefon verbunden. In 12 Artikeln
wird die genaue Handhabung bzw. das
Vorgehen bei Lawinengefahr Schritt fiir
Schritt aufgefiihrt. Die Besetzung dieser
zwei Beobachtungsposten wird jeweils
durch den Bahnmeister in Davos Platz
nach Riicksprache mit dem Sektionsin-
genieur in Filisur angeordnet. Die ent-
sprechende Anweisung Nr. 67 tritt ab
1. Februar 1918 in Kraft. Die Drusatscha-
lawine, erreicht noch mehrere Winter
die Bahngeleise, jedoch nie mehr in die-
sem Ausmass wie im 1917. So gerit diese
Massnahme zusehends in Vergessenheit;
1947 verschwinden die Beobachtungs-
posten und 20 Jahre spiter werden auch
die Wendesignale abgebrochen.

Seehorn-Galerie

In unmittelbarer Nachbarschaft zur
Drusatschalawine lauert eine weite-
re Gefahr: die Seehornlawine. Dieser
Lawinenzug erreicht des Oftern auch
den Bahnkorper, trifft gliicklicher-
weise nie einen fahrenden Zug. Bei
drohender Lawinengefahr kommt es
immer wieder zu Streckensperrun-
gen. Erst seit dem Winter 2008 sichert
eine Galerie die Bahnlinie vor den ge-
fiirchteten Lawinenniedergingen der
Drusatscha vom Hornli (2448 m ii.M.).
Riickblickend auf die tiber 125-jihrige
Geschichte der RhB ist dieses schreck-
liche Ereignis vom 29. April 1917 der
schwerste Unfall, der so viele Opfer
forderte.

Rhatischn Bahs

Anweisung

e

einen Magnetinduktor (Glockensignalgeber)

fiir Zwischenposten

ein Deckungssignal A (elektrische Wendescheibe)
bei Km 45.280 links der Bahn. Die elektrischen
Deckungssignale sind unter sich nicht gekuppelt
und nicht mit elektrisch-automatischer Riickstell-

P

Siedraagraalage Drasatschaaly-Edbwald E

vorrichtung versehen.

» zwei Stellhebelapparate zu diesen Signalen
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Seit 2008 sichert
eine Galerie den
gefahrdeten
Streckenabschnitt.
Alle Fotos: Archiv RhB



Mitte:

Bis im Winter
1910/11 ist
Bernina-Hospiz
jeweils End-
station. Stolz
stellen sich die
Skifahrer vor
den Trieb-
wagen 13 dem
Fotografen.

Foto: Sammlung
Christoph Berger

Engadin nach Jtalien.

Die Berninalinie filthrt auf den hochsten Punkt der RhB: Ospizio Bernina. Diese hochalpine
Bahnstrecke ist urspriinglich nur als «<Sommerbahn» geplant. Doch noch vor der Inbe-
triebnahme der durchgehenden Linie St. Moritz - Tirano werden Berechnungen fiir einen
Ganzjahresbetrieb angestellt. Bereits ab Winter 1912/13 verkehren die Ziige erstmals
wihrend 365 Tagen im Jahr. Die Berninabahn (BB) ist nach der Er6ffnung im Jahre 1910
bis Ende 1941 eine eigene Bahngesellschaft mit Hauptsitz in Poschiavo. Am 1. Januar
1942 iibernimmt die RhB die Leitung der BB und ein Jahr spéter erfolgt die endgiiltige
Zusammenlegung beider Gesellschaften.

.............................................................................

Die Berninalinie ist urspriinglich nicht
fiir den Ganzjahresbetrieb konzipiert.
Zu gross sind der Respekt vor der Natur
und die Furcht vor den winterlichen
Naturgewalten auf dieser Hochge-
birgsstrecke. Die kithn angelegte of-
fene Linienfithrung der BB hat jedoch
nicht lange Bestand, denn bereits 1909,
d.h. noch vor der Inbetriebnahme der
durchgehenden Linie Tirano - St. Mo-
ritz, werden erste wirtschaftliche Uber-
legungen eines Ganzjahresbetriebes
angestellt. Es zeigt sich, dass die Kosten
fir die Rdumung und Wiederherstel-
lung der im Winter nicht betriebenen
Teilstrecke Ospizio Bernina - Poschia-
vo ausserordentlich hoch wiren. Bei
einem durchgehenden Betrieb erwar-
tet man zudem eine markante Steige-
rung des Personen- und Giiterverkehrs.
Natiirlich sind sich die Initianten be-
wusst, dass fiir den Winterbetrieb zu-
sitzliche Aufwendungen anfallen. Der
Betrieb einer Gebirgsbahn mit Strecken

iiber 2 200 Meter iiber Meer stellt vor al-
lem wihrend den Wintermonaten hohe
Anforderungen an Personal und Ma-
terial. Oberhalb der Baumgrenze, zwi-
schen Bernina Suot - Alp Griim, wetr-
den verschiedene Streckenkorrekturen
notwendig. Ein tobender Schneesturm
ist z. B.in der Lage, die Fahrbahn innert
kiirzester Zeit unpassierbar zu machen.
Der nachtrigliche
Bau von zahlrei-
chen Windschutz-
und Lawinengaleri-
en ist unabdingbar.
Dank den gemach-
ten  Erfahrungen
der ersten Betriebs-
jahre werden die
zu korrigierenden
Bahntrassees wenn
immer  moglich
in  Windrichtung
(Nord-siid ~ oder
umgekehrt) erstellt.

Dach der RhB

.............................................................................

Diese sind bei Schneeverwehungen um
einiges einfacher frei zu halten. Und
last but not least: Damit die Fahrbah-
nen auch effizient gerdumt werden
kénnen, ist ein Park von einsatzfihigen
Schneerjumungsfahrzeugen nétig.

Die ersten Erfahrungen

einer Hochgebirgsbahn

Im Winter 190910 betreibt man die
Strecke St. Moritz bis Bernina Hospiz
ohne nennenswerte Probleme. Im Hin-
blick auf eine Streckenverlingerung
bis Alp Griim bestellt die BB bei der
SLM in Winterthur eine erste Dampf-
schneeschleuder des Typs «Leslie» -
die Gebriider Leslie aus Paterson (New
Jersey) entwickelten eine rotierende
Schneeschleuder, die den Schnee aus-
schnitt und gleichzeitig auswarf. Im

Schwerstarbeit fiir Dutzende von
Schneeschauflern im Winter 1909, noch
vor der durchgehenden Inbetriebnahme

der Strecke St. Moritz — Tirano.

Foto: A. Krenn Ziirich




11372 Barninabahn und Station Béerninda- Hosple

Gegensatz zu der im 1912 angeschaff-
ten Dampfschneeschleuder der RhB
sind die Dampfschneeschleudern auf
der Berninalinie selbstfahrend. Das
Pflichtenheft fiir die BB-Dampfschnee-
schleuder beinhaltet eine Maschine,
die Rdumungsarbeit auf der zum Teil in
Steigungen von 7o Promille und Kurven
von 45m Radius liegenden Bahn ver-
richten kann. Der Betrieb des Schnee-
schleuderapparates erfordert eine Leis-
tung von 500 - 600 PS. Hinzu kommt
noch die Leistung von 300 - 400 PS, um
das 64 Tonnen schwere im Volksmund
benannte «Bernina Ungeheuer» gegen
den Schnee zu stossen. Die Umsetzung
dieser Vorgaben ist eine echte Heraus-
forderung fiir die Ingenieure und Kons-
trukteure der SLM Winterthur.

Desgleichen sind die Bauingenieure der
BB gefordert: Mit dem Entscheid, in Zu-

kunft auch Dampfschneeschleudern
einzusetzen, miissen simtliche Briicken
verstirkt, Wasserstationen errichtet
und Drehscheiben gebaut werden; ganz
speziell sind die zwei unterirdischen
Drehscheiben in Bernina Suot und
Bernina Ospizio. Im Dezember 1910 er-
folgt die Lieferung der ersten Dampf-
schneeschleuder (R 1051) an die BB. Zwei
Jahre spiter wird der Winterbetrieb bis
Alp Griim aufrecht erhalten. Gleichzei-
tig wird auch vom Siiden der Betrieb bis
Cavaglia verldngert. Auf dem fehlenden
Zwischenstiick Cavaglia - Alp Griim
wird fiir die Beférderung von Personen,
Post und Giitern ein Pferdeschlitten-
verkehr tiber das bereits erstellte Bahn-
trassee eingerichtet. Der milde Winter
erfordert den Einsatz dieser Schlitten-
transporte nur an wenigen Tagen. 1913
ist erstmals der ganzjihrige Bahnbe-
trieb ohne Einschrinkungen durchge-

hend méglich. Im Januar 1913 wird die
zweite Dampfschneeschleuder (R 1052)
in Betrieb genommen. Auch im folgen-
den Jahr verzeichnet man auf der Berni-
nalinie keinen einzigen Unterbruch im
Bahnverkehr.

Station Barnina-Hospiz der Bornina-Bahkn
- = =

Foto: Archiv RhB

Foto: Verlag Engadin Press,
Samaden (www.berninabahn.ch)

Noch fahrt der Zug
entlang der Pass-
strasse und entlang
dem Auslaufer des
Piz Lagalb Richtung
Bernina Suot.

Foto: Archiv RhB

Wihrend zwei Wintern wird zwischen
Alp Griim — Cavaglia ein Bahnersatz
mit Pferdeschlitten angeboten.

Die Schlitten beniitzen bereits das
«gesperrte» Bahntrassee!

Soeben ist der Triebwagen BCe4 5
von St. Moritz eingetroffen. Die Pas-
sagiere sind ausgestiegen und die
ersten sind schon auf dem Pfad zur
Passhohe unterwegs. Der Schnee-
schaufler beobachtet die noblen
Leute oder den Fotografen.
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Zug steckt im
Schnee fest. Im
Bernina-Gebiet

kann sich ein
Wetterumsturz

innert kiirzester
Zeit ereignen. Nach
dem Schneesturm
zeigt sich die
Sonne wieder und
die zwei Angestell-
ten posieren vor
dem Fotografen.
Foto: Archiv RhB

Eine nicht alltdg-
liche «Wasche-
hénge» wéhrend
der Arbeit. Unter
Aufsicht wird Block
um Block das
zugeschiittete
Tunnelportal frei-
geschaufelt.

Foto: Archiv RhB

Kampf gegen den
Schnee

Rekordschneemengen auf

Ospizio Bernina

Nach schneearmen folgen erfahrungs-
gemdss auch schneereiche Winter! Im
Winter 19151916 ist dies der Fall: die
Wetter-Messstation auf Ospizio Bernina
verzeichnet Rekordmengen von Schnee
im ganzen Berninagebiet.Im Februar
werden 360 cm und im Mirz 520 cm ge-
messen. Zahlreiche Lawinen zwischen
Surovas und Bernina Suot blockieren
die Bahnlinie. Grosse Probleme bereitet
den Betreibern die «Scala-Kurve», die
zwar den Reisenden auf der Fahrt in den
Stiden einen ersten spektakulidren Blick
ins Val Poschiavo erméglicht, durch die
exponierte Lage den Winden voll aus-
gesetzt und regelmissig mit meterho-
hen Schneeverfrachtungen bedeckt ist.
Dank den zahlreichen Angehdrigen der
Armee, die sich in der Gegend im Aktiv-
dienst befinden, konnen die verschiede-
nen Streckenunterbriiche relativ rasch
behoben werden.

Die «schlimmsten Witterungs-
verhaltnisse» seit Betriebsbeginn

Der Chronik kann man entnehmen:
Die «schlimmsten Witterungsverhilt-
nisse» werden vom s. - 7. Februar 1934
registriert. Die gefiirchteten Nordstiir-
me verursachen bis zu fiinf Meter hohe,
steinhart geblasene Schneeverwehun-
gen, die zur Einstellung des Betriebs
zwischen Ospizio Bernina - Poschiavo
zwingen. Anfangs Mirz verkehren gar
keine Ziige zwischen Pontresina - Po-
schiavo. Zu allem Elend donnert am 22.
Mirz die beriichtigte «dicke Marianna
Lawine» zu Tale und erfasst bei Berni-
nahduser einen Riumerzug bestehend
aus Spurpflug und zwei Triebwagen.
Die beiden Angestellten auf dem Spur-
pflug erleiden den weissen Tod. Die
Linie muss wiederum fiir sechs Tage
geschlossen werden.

Galerien bieten Schutz

An zahlreichen exponierten Stellen
werden Galerien gebaut. Diese bieten
besten Schutz vor Schneeverwehun-
gen. Erste Erfahrungswerte lieferte
die South Pacific Railway in Ameri-
ka bereits Ende des 19. Jahrhunderts.
Willem Holsboer plante fiir die Fort-
setzung der «L-D Bahn» ab Davos iiber
den Scaletta ins Engadin zahlreiche
Galerien. Das Projekt der «Scaletta-
bahn» wird jedoch nie realisiert (siehe
Magazin Ausgabe 2015).

Tragisches Lawinenungliick Piz Lagalb
Am 16. Mirz 1920 erfasst eine Lawine
vom Piz Lagalb bei Km 18.720 den ersten
Zug Richtung Stiden. Dieser besteht aus
der Dampfschneeschleuder, den Motor-
wagen 1und 23 und dem Postwagen. Die
Lawine reisst die Schneeschleuder und
den ersten Triebwagen mit, wihrend
der zweite Triebwagen vom Druck der
Schneemassen umstiirzt. Die Mann-
schaft der Schneeschleuder erleidet
todliche Verbrennung durch den aus-
stromenden Heissdampf. Hierbei ver-
lieren acht pflichtgetreue Angestellte
ihr Leben. Die Bergungsarbeiten gestal-
ten sich schwierig und ziehen sich iiber
mehrere Tage hin. Ein Gedenkstein an
der Ungliicksstelle erinnert noch heute
an dieses schreckliche Ereignis.

Der gefiirchtete «Piz Lagalb Hang»
macht den Bahnbetreibern noch viele
Winter Sorgen. Das Bahntrassee folgt
ab Berninahduser der Kantonsstrasse bis
zum Ende der Rampe beim Lej Nair. Erst
13 Jahre spiter wird die Verlegung der
Bahnlinie vom gefihrdeten Hang in die
lawinensichere Talsohle bei Alp Bondo
in Angriff genommen. Diese Strecken-
korrektur ist nur Dank der finanziellen
Unterstiitzung von Bund und Kanton
moglich. Als Gegenleistung muss die BB
die konzessionsgemisse Verpflichtung
eines durchgehenden Winterbetriebes
eingehen.

L) 5 - k..
Nach dem schrecklichen Ungliick dauert es
13 Jahre, bis die Streckenkorrektur in die
lawinensichere Talsohle bei Alp Bondo in
Angriff genommen wird. Unser Bild zeigt die
Montage der bekannten «Wildwestbriicke».

Foto: Archiv RhB

_ Foto: Archiv RhB




Lawine blockiert Strecke

im Oberengadin

Ausgerechnet in der Weihnachtswoche,
am 28. Dezember 1923, geht zwischen
Madulain - Zuoz (Km 103.060 - 103.280)
eine Lawine nieder und blockiert die
Engadiner Linie wihrend einigen Stun-
den. Ein Zug mit zahlreichen Reisenden
befindet sich unterwegs und fahrt in den
Lawinenkegel. Gliicklicherweise gibt es
keine Verletze. Das mithsame Umsteigen
der Reisenden kann die RhB jedoch nicht
abnehmen (siehe Bild).

Schneestiirme auch im Mai

Mit Schneestiirmen muss man auch
im Friihling rechnen! Ein Kuriosum ist
vom 20. Mai 1928 zu melden: Heftige
Schneestiirme zwischen Bernina Suot -
Alp Griim erfordern den Einsatz beider
Dampfschneeschleudern, um die Stre-
cke offen zu halten! Auch heute kann
es vorkommen, dass ein Reisender wih-
rend der Fahrt mit dem Bernina Express
von Chur nach Tirano drei Jahreszeiten
erleben kann: In Chur erfolgt die Abfahrt
bei frithlingshaften Temperaturen, auf
Ospizio Bernina kehrt nochmals der eisi-
ge Winter zuriick und bei der Ankunft in
Tirano herrschen bereits frithsommerli-
che Temperaturen!

Minenwerfer erfolgreich im Einsatz

Im Jahre 1934 stellte die eidg. Militdr-
verwaltung der Berninabahn auf deren
Waunsch fiir Versuche je ein Gebirgsge-
schiitz, einen Minenwerfer und eine In-
fanteriekanone zur Verfiigung. Wahrend
letztgenannte fiir diesen Zweck sofort
ausschied, zeigten sowohl Gebirgsge-
schiitz als auch Minenwerfer sehr gute
Wirkungen. Da die Bedienung einfacher
und die Munition billiger ist als beim
Gebirgsgeschiitz, entschloss man sich
zur Weiterfiihrung der Versuche mit den

Minenwerfern, mit denen es inzwischen
recht oft gelungen ist, Schneerutsche
und Lawinen auszulsen. Die Hinge
wurden jeweils von der gefihrlichen
Schneelast dann befreit, wenn sich keine
Ziige usw. im Gefahrbereiche befanden.
Es wird dadurch erreicht, dass sich auch
bei schwerstem Schneewetter keine allzu
grossen Schneemassen ansammeln kén-
nen, die nach irgendwelcher Selbstaus-
16sung mit ungeheurer Gewalt und alles
zerstorend niedergehen wiirden.

Es muss vor allem darnach getrachtet
werden, die natiirlichen Abrissstellen
der Lawinen gut zu treffen. Die Ge-
schoss-Granaten sollen eine méglichst
feine Momentan-Ziindung besitzen.
Sobald die Granate zu tief in den Schnee
eindringt, ertrinkt sie wirkungslos im
weissen Material. Durch die Explosi-
on an der Oberfliche oder spitestens
in der obersten Schneeschicht muss
eine moglichst grosse Schneemenge in
Bewegung gebracht werden. Der Rei-
bungskoeffizient der Ruhe wird in den
der Bewegung iibergefiihrt, der kleiner
ist als die Reibungszahl der Ruhe und
eventuell unter dem Gefahr-Koeffizien-
ten des Hanges liegt.
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Streckenverlegung Scala-Kurve

Die wohl aussichtsreichste S-Schleife in
der Scala, unterhalb der siidlichen Mau-
er des Lago Bianco, erweist sich fiir den
Winterbetrieb als ungiinstig, da sie gros-
sen Schneeverfrachtungen ausgesetztist.
1924 entsteht deshalb von km 24.700 -
25.216 eine direkte, 216m kiirzere Linien-
fithrung, die das urspriingliche Gleis im
unteren Teil auf einer Briicke iiberquert.
Die alte Linienfithrung bleibt bis 1941
betriebstiichtig und erméglicht im Som-
mer Verlegungen von Zugskreuzungen.

Hier auf

Ospizio Bernina
demonstrieren
zwei Angestellte
der Berninabahn
die Handhabung
des Minen-
werfers.

' Eine Person beo-

bachtet mit dem
Feldstecher das
Zielgebiet, die

. andere richtet

entsprechend
den Angaben
den Abschuss-
winkel ein und
manipuliert die
Sprenggranate.
Foto: Archiv RhB

Umsteigen auf
offener Strecke
bei Zuoz.

Foto: Archiv RhB

Fiir Filmaufnah-
men wird der
Dienstzug mit
der Dampf-
schneeschleuder
in der Scala-
Kurve bereit-
gestellt.

Foto: Archiv RhB

Wiahrend 17 Jahren ist diese Weiche zur
Scala-Kurve betriebstiichtig und wird im
Frithjahr jeweils freigelegt.

Foto: Archiv RhB
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Erste Hulfeleistung bei
Unglucksfallen

.................................

Bereits nach den ersten Betriebsjahren wird
eine Vorschrift liber «Verhaltensmassnahmen
bei Unféllen» erstellt. Die schlimmsten Ereig-
nisse in der langjahrigen Geschichte der RhB
verzeichnet man zwischen den 1910er- bis
1930er-Jahren. Das schwerste Ungliick ereignet
sich mit dem Lawinenniedergang bei Drusatsch
(Davos) im April 1917.

........

zu 1 Die vom Zu-
sammenstoss stark
beschadigte Loko-
motive Ge 6/6 407
in der Hauptwerk-
statte Landquart zur
Reparatur. Die Lok
ist am 28. Januar
1928 wieder be-
triebsbereit; gerade
rechtzeitig auf die
bevorstehende Win-
terolympiade vom
11.-19. Februar
1928.

Foto: Slg. Renato Megotti

.................................

Schon 1903 verteilt die Direktion der
RhB eine kleine Broschiire iiber Verhal-
tensmassnahmen bei Unfillen. In den
Allgemeinen Vorbemerkungen wird in
der Einleitung kein hastiges Eingreifen,
sondern ruhiges Uberlegen und Han-
deln empfohlen. Wenn die moralische
und dienstliche Pflicht ruft, dann gilt
der Grundsatz: nur nicht schaden! In-

teressant, dass alle Anweisungen in der
«Du-Form» formuliert sind. Auf allen
Stationen sowie in den 46 Gepickwagen
stehen Verbandskisten und Tragbah-
ren fiir die erste Hilfe zur Verfiigung.
Mit der Aufnahme des elektrischen
Probebetriebs auf der Strecke Bevers
- Schuls im Juli 1913 entstehen neue,
unbekannte Gefahren fiir das Bahnper-
sonal und die Reisenden. Im Gegensatz
zum bereits erprobten Dampfbetrieb
(seit 1889) betritt man mit dem Betrieb
einer elektrischen Vollbahn Neuland.
Die Anweisungen werden deshalb ent-
sprechend angepasst; der Anhang vom
12. August 1914 erhilt den Zusatz «Hiil-
feleistung bei durch elektrischen Strom
verursachten Unfillen». Den ersten
todlichen Elektrizititsunfall verzeich-
net man beim unteren Portal des Solis-

1 Frontalzusammenstoss von zwei Ziigen auf dem Val-Tisch-Viadukt

aituation

Zum
Zugs-Zusammensioss
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Am letzten Tag des Jahres, am 31. De-
zember 1927 ereignet sich auf der Al-
bulalinie ein Frontalzusammenstoss

von zwei Ziigen: Der Regionalzug Nr.
63 von Bergiin kommend stésst auf dem
Val-Tisch-Viadukt auf den Schnellzug
Nr. 92 (St. Moritz - Chur). Wegen einer
Verspitung des Schnellzuges ist die

i i

Kreuzung nach Muot verlegt worden.
Der Schnellzug hitte dort auf den Re-
gionalzug warten miissen, setzt seine
Reise aber fort und so kommt es zum
Ungliick mitten auf dem Viadukt. Der
Zugfiithrer wird dabei schwer verletzt,
wihrend die Reisenden mit Schiirfun-
gen und Prellungen davonkommen.

tunnel 1919 - Monteur beriihrt die
11'000 Volt-Fahrleitung (siche Zusam-
menstellung Seiten 38/39).

zu 1 Auf dem Situations-

- 'E "._ L / plan ist der Val Tisch-Via-
!'h % e T ¢ J‘ﬂ o dukt in seiner Kurve von
% ! X \ ol = 4 -
b R o9 . 120 Metern abgebildet.
Tyt B -~ j‘ . Oben sind die beiden
‘FE;&‘ i .':L EETY ; X Ziige, die zusammenge-
e : / b1 stossen sind, dargestellt.
] §E

zu 1 Die Unfallistelle von
der unteren Seite her ge-
sehen. Der AB 123 ist hier
besser sichtbar. Auf der
oberen Seite der Briicke
steht eine weitere C’C’ mit
dem Samedner Hilfwagen
X4 9001.

Foto und Skizze: Archiv RhB

krif

Beim Rollmaterial sieht es allerdings
anders aus. Die beiden Krokodilloko-
motiven Nr. 405 und 407 des Schnell-
zuges sowie die Krokodillok Nr. 406 des
Regionalzuges werden stark beschi-
digt. Ebenfalls vier Personenwagen und
zwei Gepickwagen werden in Mitlei-
denschaft gezogen.



2 Unfall unterhalb Stugl/Stuls

Am 3. August 1931 wird Zug 51 bei Km
68.200 unterhalb der Station Stugl|
Stuls von einem Felssturz erfasst. Die
Lokomotive und ein Gepickwagen
stiirzen bis auf den Talboden, wobei
der Lokomotivfithrer den Tod findet.
Der zweite Gepdckwagen bleibt an den
Geleisen hingen. Im Gepdckwagen wird
die Draisine des Streckenwirters berg-
wirts zurtickgefiihrt. Kurz zuvor hat
der Streckenwirter die Strecke kontrol-
liert und nichts Verdichtiges entdeckt.
Die Linie bleibt wihrend zwei Tagen
gesperrt. Einige Tage spiter geht am
selben Ort erneut ein Bergrutsch auf die
Geleise nieder. Gliicklicherweise kann
noch rechtzeitig Alarm ausgel6st und
die Ziige in den benachbarten Stationen
angehalten werden.

Die Bergung der tief im Tal liegenden
Lokomotive Ge 6/6 411 und einer der
beiden Gepickwagen gestaltet sich
schwierig und dauert mehrere Wochen.

zu 2 Ein Felsbrocken auf dem Gleis bringt die
Ge 6/6 411 zum Entgleisen; dabei reisst sie
auch den Gepackwagen mit sich.

Foto: Archiv RhB

zu 3 Die Ungliicksmaschine Ge 4/6 391 im
Bett des Inn: Am Abend des 19. Marz 1937
entgleist die Lokomotive zwischen Zernez und
Susch auf einer vereisten Schneeschicht und
stiirzt in den Fluss. Auf dem Bild ist oben das
Bahntrassee gut sichtbar; unterhalb befindet
sich die
Strasse.

Foto: Archiv RhB

3 Schneerutsch lenkt Lok in den Inn
Am 19. Mirz 1937 verldsst der Abendzug
Nr. 261 den Bahnhof Samedan Rich-
tung Scuol-Tarasp. Wegen der starken
Schneeverwehungen verlangt der Lok-
fithrer beim Depotchef in Samedan eine
starkere Lok: Die Ge 4/6 Nr. 391 wird an
die Spitze des Zuges gestellt.

Trotz des immer stirker werdenden
Schneesturms verldsst der Zug Zernez
piinktlich. Pl6tzlich, am westlichen
Portal des Sassellatunnels, kollidiert die
Lok mit einer vereisten Schneemasse
und wird aus den Schienen gehoben.
Sich mehrere Male iiberschlagend stiirzt
die Lok in die eiskalten Fluten des Inns.
Wie durch ein Wunder werden die nach-
folgenden Personenwagen von der Lok
getrennt und bleiben auf dem Gleis ste-
hen. Die Reisenden kommen mit dem
Schrecken davon; der Lokfiithrer kann
nur noch tot geborgen werden.

Die Bergung der Lokomotive mittels
Seilwinden auf einer speziell gebau-
ten Holzbiihne erfolgt erst nach der
Schneeschmelze im April.

zu 3 Die Bergung der
Lokomotive ist eine
logistische Heraus-
forderung. Es gilt, 55
| Tonnen wieder auf das
| Bahntrassee zu hieven.
Foto: Archiv RhB
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4 Das Drama von Alp Griim

In der Sturmnacht vom 28. Feb./1. Mirz
1937 ereignet sich ein schreckliches La-
winenungliick am Palithang, dem ein
Techniker und zwei Linienarbeiter in
treuer Pflichterfilllung zum Opfer fal-
len. Ein vollbesetzter Zug, bestehend
aus zwei Triebwagen und einem Schnee-
pflug, verlisst die Station Alp Griim in
Richtung Poschiavo. Der Zug 16st in der
zweiten Lage der Linienentwicklung
von Alp Griim einen Schneerutsch aus,
der die erste Lage darunter verschiittet.
In diesem Schneerutsch - nur wenige
Meter vom Palii-Tunnel - bleibt dann
der Zug stecken. Bei der versuchten
Riickfahrt zur Station Alp Griim erlei-
det ein Triebwagen einen Kabelbrand
und blockiert den ganzen Zug. Die zu-
fillig auf Alp Griim stationierte Dampf-
schneeschleuder fihrt zum stecken-
gebliebenen Triebwagen und holt die

-
T

e

zwei Triebwagen mit allen Fahrgisten
zuriick nach Alp Griim. Beim nichsten
Versuch, auch noch den Schneepflug zu
holen, wird der Konvoi durch ein neues
Schneebrett eingeschlossen. Inzwischen
setzt der bertichtigte Nordwind ein; ein
plotzlicher Wetterumsturz mit Sturm
und massivem Temperaturriickgang
ist die Folge - innert wenigen Minuten
fallen die Temperaturen von -5 auf -25
Grad Celsius! Die Mannschaft des Kon-
vois versucht, zu Fuss die nahe Station
Alp Grim zu erreichen. Dabei werden
fiinf Mitarbeiter von einer Lawine er-
fasst; vier von ihnen werden ins Tal hi-
nunter gerissen. Der fiinfte Mann kann
sich retten und schafft es zuriick nach
Alp Griim. Als gegen zwei Uhr nachts der
Wind nachlisst, entdeckt die aufgebote-
ne Rettungskolonne die vier Verschiitte-
ten. Nur einer von ihnen hat iiberlebt.
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Interessant zu wissen

Gewicht von Neuschnee

Neuschnee, der bei etwa null Grad
Celsius fillt, hat eine Dichte von ca.
100 kg pro ms. Ein Wasserwert von
einem Millimeter oder einem Liter Re-
gen pro m2 ergibt damit eine Schnee-
menge von etwa einem Zentimeter. Bei
sehr tiefen Temperaturen kann derselbe
Wasserwert einer Neuschneemenge von
ungefihr drei Zentimetern entsprechen.
Lawine

Eine Lawine ist eine grossere Schnee-
menge, die an einem Hang schlagartig
in Bewegung gerdt und sich mit hoher
Geschwindigkeit talabwirts bewegt.

Fliesslawinen

Die Schneemassen fliessen (oder glei-
ten) dem Boden entlang. Meist folgen
sie Geldndevertiefungen. Fliesslawinen
sind bis zu 300’000 Tonnen schwer und
bis zu 150 Stundenkilometer schnell.
In Bodennihe koénnen sie mit einem
Druck von mehr als 100 Tonnen pro
Quadratmeter wirken.

Staublawinen

Wo eine Lawine in sehr steilen Hin-
gen unterwegs ist, oder wo sie iiber
steile Felswinde niedergeht, wird sie
so schnell, dass eine Staublawine ent-
steht: ein bis zu 100 Meter michtiges
Gemisch aus Schnee und Luft. Staubla-
winen kénnen mehr als 200 Stundenki-
lometer schnell sein und in Bodennihe
mit einem Druck von mehr als 10 Ton-
nen pro Quadratmeter wirken.

Riifen

Eine Rutschung entsteht, wenn ein mis-
sig bis steil geneigter Hang im Unter-
grund den Zusammenhalt verliert und

Riifennieder-
gang auf der
Arosalinie

Foto: Sammlung
Renato Mengotti

Lawinen-
niedergang im
Val Bever

Foto: Archiv RhBi

sich - von der Schwerkraft gezogen = mal 16st auch der Mensch Rutschun-
- kriechend, rutschend oder gleitend  gen aus - zum Beispiel dann, wenn er
talabwirts bewegt. Es gibt Rutschun- ~ Wald rodet oder eine Strasse in den

gen, dieinnerhalbvon wenigen Minu- ~ Hang baut. Auch ein stirkeres Erdbe-
ten ablaufen. Sie setzen plétzlich ein,  ben kann Rutschungen ausl6sen.
bewegen sich relativrasch talabwirts,  Hochwasser

und kommen ebenso rasch wieder

In steilerem Gelinde verwandeln
zum Stillstand. sich zahme Biche und Fliisse in
Es gibt aber auch Rutschungen, die =~ Wildbidche, wenn sie Hochwasser
sich Jahre, Jahrzehnte lang relativ  fithren. Wenn sie plotzlich und mit
gleichmissig bewegen, ohne wirklich ~ hoher Geschwindigkeit aus ihrem
zum Stillstand zu kommen - insbe- Bachbett ausbrechen, reissen sie viel
sondere tiefgriindige Rutschungen.  Schutt und Geréll mit. Ganz kritisch

Bei Rutschungen spielt Wasser eine wird es, wenn sich einzelne Baum-

wichtige Rolle. Es verringert den in-  stimme in einem Engnis verkeilen,
neren Zusammenhalt des Untergrun-  dieses verstopfen und den Bach stau-
des, erhoht sein Gewicht und ver- en. Gelingt es diesem, diese «Mauer»
bessert seine Bewegungsfihigkeit  zu durchbrechen, kann es unterhalb
(vor allem entlang Rutschflichen).  desEngnisses zu verheerenden Uber-
Rutschungen entstehen in vielen Fil-  schwemmungen kommen. Auf den

len dann, wenn starke Niederschlige  iiberfluteten Flichen entstehen Ab-
lockeren, unbewaldeten Untergrund  lagerungen von Schlamm, Geschiebe
mit Wasser durchtrinken. Manch-  und Schwemmbholz.

.Alpin Gartencenter

Schutz Filisur Gartenfest am Muttertag-Sonntag

Landschaftshau AG
Dorfst'rasse 1
CH-7477 Filisur

Quedra 1, CH-7477 Filisur
PO | Tel. 08141040 70 schutzfilisur

www.schutzfilisur.ch Online-Shop: www.schutzfilisur.ch Alpin Gartencenter
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Der Raumer-

zug mit der
«Erfindung» aus
Poschiavo erreicht
Alp Griim. Die
nachfolgende
Schleuder wirft
den Schnee aus
den Geleisen.

Die Galerien zur
Sicherung des

¥ Paliihanges wer-

* den erst 1949 und
| 1952 erstellt.

Alle Fotos: Archiv RhB.

Dienstfahrzeuge fur die
Schneeraumung

«Schneerdumer» — Erfindung aus
dem Val Poschiavo
Im Jahre 1936 realisieren Konstrukteure Ein imposanter Park an Dienst-

in der Werkstitte Poschiavo einen spe- fahrzeugen steht fiir die Schnee-
raumung zur Verfligung. Ende der
1940er-Jahre und nach der Fusi-
on der BB-, Misoxer- und Aroser-

ziellen «Schneeriumer», der die in ithn
gesetzten Erwartungen gar iibertrifft,

besonders seit das erweiterte Licht- bahn ist der RhB-Materialpark fiir
raumprofil der Strecke auf 6 m Breite die Schneerdumung auf folgende
gestattet. Auf dem obenstehenden Bild Fahrzeuge angewachsen:

ist der Arbeitsvorgaflg gut.zu erkennen: . 7Schneepfliige, verstellbar

Der Riumer verbreitert die Gasse und auf Raumungsbreiten von
fithrt den Schnee fiir die nachfolgende 2.80 —3.80 m; stationiert
Schleuder in die Mitte des Bahntrassees. in Landquart, Davos,

Die Entwicklung bei den Schneerium- Arosa, Disentis, Sa mef']a n,
fahrzeugen ist nicht stehen geblieben. Pontresina und Poschiavo
Interessant ist der Vergleich mit der + 4 Dampfschneeschleudern,
heutigen auf der Berninalinie im Be- die bis 3.70 m breit 6ffnen;
trieb stehenden Schneeschleuder Xrot stationiert in Davos, Samedan,
mt 95403: Die zwei Antriebsmotoren Pontresina und Poschiavo
haben eine Leistung von total 196 PS, « 1elektrische Zwillingsschleuder
Dienstgewicht 28'181 kg und eine Rium- (Eigenbau der BB in Poschiavo),
leistung von ca. 8's00 t/h. stationiert in Pontresina

« 8 Spurpfliige, davon ist je einer
in Davos, Landquart und
Reichenau stationiert; zwei
stehen in Samedan und drei
sind fiir die Berninastrecke
bestimmt

« 1R&umer fiir die Strecke
Poschiavo — Pontresina

» 3Klein-Schneeschleudern




{Dupanc B,
| A Grim
B

| Bhisls - T.

“ ,’é\‘ihw
Cma .fl"" ; -
B exhendy
__;3_;..-“ B

i
gngan fie s W‘f:'“m‘“‘ nu-hlL \"\
Schn:enohen N cm
- q ——— : syl
¥ - Tiejenea
Sfatianan | TS NSNS IE 3 EY
Mt Plare | sa un n.:- 170 1004 180} 145
El'jl_ln!'_lf 'I‘J-?‘I-E'!N-h-:l?izz:ns 'i:
Fleaters EEI'II:I E-:ul:l!lm 95 g
Degantis EI:I 65 11*.- 1680 55 ac Tl
|dhrana 1!-'! Hm 120)1 mz-u ziu r;:-
Fmsur HI J" LE‘S- 48] 120 '|'|l\. 7| |
I-r:q_-: 1uu125 15;-95 w.*, 1,-5155
|51 Merite 14-! 1Eu 180(190 ae 1:‘u 155

;.nsraiﬂﬂm‘mu 138228
f:‘ﬂt:uzuzun ::;..u:
[ 98] 8s|44al177|17001820 109]
IIE H.Hi-nnﬂsl'.:ru 140

F
o H%Hlaﬁﬂh
LE R L

e A

e i e
g Davos- Pl
Ardsa J ~u g

Der Lawinenwinter 1951

Am 3. Januar 1951 16st sich bei Alp
Griim eine Staublawine und reisst den
Bahndienst-Motorwagen Nr. g und den
Schneepflug iiber die beiden neuen Ga-
lerien hinaus rund 150 m in die Tiefe,
wo er zerschellt. Die drei Angestellten,
die sich im Fahrzeug befinden, kom-
men mit dem Schrecken davon. Bahn-
meister Kerle, der die Winter6ffnung
des Passes seit dem 1. April 1918 leitet,
befindet sich im Augenblick des Nie-
dergehens der Lawine vor dem Motor-
wagen im Geleise. Er wird mitgerissen
und fillt dem weissen Tod, dem er so
manches Mal getrotzt hat, zum Opfer.
Die Bergung der Fahrzeuge erfolgt erst
im Frithling. Noch im gleichen Jahr be-
ginnen die Arbeiten fiir die Schneega-
lerie in der obersten Gleisebene.

Die starken Schneefille Mitte Januar
1951 verheissen nichts Gutes; allge-
mein kommt das Gefiihl auf, dass man
schweren Tagen entgegengeht. Am 19.
Januar 1951 betragen die Schneehhen
wiederum Rekordwerte: Klosters 160
cm, Arosa 220 cm, Davos Laret 240 cm,
Davos Platz 170 cm, Preda 165 cm, Sa-
medan 180 cm, Zernez 140 cm. Weitere
Schneefille sind in der Nacht 19./20.
Januar angesagt. Der leichte, trocke-
ne Schnee 16st in den frithen Morgen-
stunden im ganzen Kanton unzihlige

Staublawinen aus. Am Hauptsitz der
RhB in Chur trifft den ganzen Vormit-
tag eine Hiobsbotschaft nach der ande-
ren ein.

Drama in Davos-Monstein

Eine schwere Lawine zerstért am Sams-
tagmorgen um o8h45 das holzerne
Stationsgebdude von Davos Monstein
sowie die Geleise auf 3gom Linge bis
om hoch bedeckend. Der Stationshal-
ter und sein Stellvertreter halten sich
im Biiro auf und finden den weissen
Tod, wihrend die Angehorigen Birts-
chs im oberen Stockwerk, Frau und
zwei Toéchter, zum Teil schwer verletzt
werden. Erste Hilfe kommt vom Dorf
Monstein durch den Gemeindeprisi-
denten Christian Meisser mit Helfern
und die Frau des Dorfpfarrers, die Arz-
tin ist. Erst am Mittwoch, 24. Januar
1951 stosst die Bahn mit der Dampf-
schneeschleuder und Pflug von Wie-
sen bis Davos Monstein vor. Von Davos
her dauert es noch bis zum 2. Februar
1951 bis die Station Monstein erreicht
werden kann. In der Zwischenzeit ver-
hirtet sich der Lawinenschnee derart,
dass die Bahnangestellten allein bei
der Riumung kaum mehr vorwirts
kommen. Sappeur- und Flabdetache-
mente des Militirs kommen zur Hilfe,
die den «betonharten Schnee» mittels

_.
1

Karte Lawinenniederginge

Sprengungen lockern. Erst am 9. Fe-
burar 1951 gelingt die Durchérterung
dieser Grosslawine. Fiir eine Fahrrinne
miissen 5'200 m3 Schnee wegtranspor-
tiert werden. Der Bahnbetrieb wird am
12. Februar 1951, gut 3 Wochen nach
dem Lawinenabgang, wieder aufge-
nommen. Seit diesem Ereignis steht in
Davos Monstein nur noch das damals
verschont gebliebene Wirterhaus.

Auch die Arosabahn ist betroffen

Auf der Arosalinie bleibt der Zug von
Chur kommend 1.7 km vor Langwies
beim unteren Portal des Mattentunnels
in einem Schneerutsch stecken. Sek-
tionsingenieur Moor, der sich zufilli-
gerweise im blockierten Zug befindet,
kann unter Mithilfe des Zugspersonals
und einiger Reisenden denselben noch
am Samstag frei schaufeln und in den
Tunnel vorfahren lassen. Die Reisenden
mit gutem Schuhwerk werden trotz
der Rutschgefahr in kleinen Gruppen
zu Fuss nach Langwies begleitet. Die
ibrigen verbringen die Nacht vom
Samstag[/Sonntag
der mit Unterbriichen geheizt werden

im Motorwagen,

kann. Skipatrouillen bringen den ein-
geschlossenen 60 Passagieren abends
und morgens warme Verpflegung. Am
Sonntagmorgen legen sie dann den
Weg zu Fuss nach Lanwies zurtick.



221 km des Bahnnetzes gesperrt
Am erwihnten Wochenende sind 56 %
des Gesamtnetzes bzw. 221 km gesperrt.
Eine so weitgehende Lahmlegung des
Betriebes durch Naturereignisse hat die
RhB noch nie erlebt. Weit iiber hundert
Lawinen und gréssere Rutsche haben
die Geleise erreicht. Dabei zeichnen sich
deutlich zwei Schwerpunkte ab: der eine
auf den «Unterschnitt» mit der Station
Davos Monstein, der andere im Unter-
engadin auf der Strecke Zernez - Guar-
da. Auf der letzteren allein liegen 30 La-
winen und Rutsche auf den Geleisen; die
grosste Lawine liegt unterhalb Sassella
und erreicht Ausmasse von 7 m Héhe.

Krisensitzung in Chur

Am Montagmittag, 22. Januar 1951 fin-
det eine Krisensitzung auf der Direkti-
on der RhB statt. Unter der Leitung des
«Kleinen Rates» nehmen das kantonale
Bauamt und die Kreispostdirektion teil.
Es wird festgelegt, dass in allen Tilern

mit Bahn und Strasse zuerst die Bahn zu
6ffnen sei und dass daher alle dort auf-
zutreibenden Arbeitskrifte vorerst die-
ser zur Verfiigung stehen miissen. Als
erste militdrische Hilfe kann das kan-
tonale Finanz- und Militirdepartement
die Genie-Unteroffiziersschule in Brugg
in Aussicht stellen. Fiir die Rdumung
aller Stellen werden durch das Bahnper-
sonal zusitzliche 44'713 Stunden, durch
Hilfsschneeschaufler 48'339 Stunden
und durch Angehoérige der Armee 9'884
Stunden aufgewendet. Die Gesamtkos-
ten inklusive Schneerdqumungsfahrten,
provisorische und definitive Instand-
stellung der Starkstrom- und Telefonlei-
tungen und Schiden an Briicken belau-
fen sich auf rund Fr. 500'000 Franken.

Wihrend der ganzen kritischen Periode
vom 20. Januar bis 11. Februar 1951 ist kein
Reisender auch nur verletzt worden und
bei der Wiederersffnung ereignet sich
kein einziger erwihnenswerter Unfall.

| Die Stationsan-
d4° lage von Da\Lns:l.
Monsteinvor
_dem LaV\:vif;en- A
“ungliick ©

Am steilen Paliihang
bei Alp Griim, der
von der Bahn dreimal
durchfahren wird,
sind zur Sicherung
die zwei unteren
Gleisebenen 1949 mit
Galeriebauten gesi-

* chert. Der Dienstzug

vom 3. Januar 1951
wird auf der oberen

+ Ebene durch eine

Staublawine erfasst
und 150 m in die Tiefe
gerissen. Nach diesem
Ungliick wird bereits

_ im Sommer 1951 mit

dem Bau der obersten

| Galerie begonnen.

! Karte: Archiv RhB

Krokodillok
passiert den
Lawinenkegel
von Davos
Monstein. Links
sind die Reste
des Daches
sichtbar.

Zur Unterstiitzung
der Bahnange-
stellten kommen
Sappeur- und
Flabdetachemente
des Militdrs zum
Einsatz.

Alle Fotos:
Sammlung
K. Zingg
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Am 1. August 1952 ereignet sich auf
der Albula-Linie in der engen Ein-
fahrtskurve von Bever ein schweres
Ungliick. Der schwere Schnellzug
Nr. 83 mit 6 Reisezug-, 1 Speise- und
1 Gepickwagen aus Chur wird von
einer Ge 4[4 I Nr. 602 gefithrt und er-
hilt fir die Bewiltigung der 35 Pro-
mille Rampe ab Filisur eine Vor-
spannlok (Ge 2[4 Nr. 221) beige-
stellt. Bei der Einfahrt in die Station
Bever (100 m Kurve; maximal erlaub-
te Geschwindigkeit 36 km/h) fihrt
der Zug knapp 70 km/h. Der mit der
Bremsregulierung des Zuges betreu-
te Lokfiihrer auf der hinteren Zuglok

{
- -
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(Nr. 602) reagiert zu spit und
der junge Fithrer der Vor-
spannlok  getraut  sich  nicht
«hineinzubremsen». Die Zentrifugal-
kraft beginnt auf beide Lokomotiven
zu wirken und reisst beide Lokomo-
tiven aus den Schienen. Die «221»
wird auf die nahe Wiese geschleudert,
sie zieht auch die Lok «602» aus den
Schienen, die iiber die Strassenbriicke
hinunterstiirzt und sich dabei um 270
Grad dreht. Die nachfolgenden Perso-
nenwagen werden ebenfalls aus dem
Geleise gerissen und kippen. Zwei
Bahnreisende und eine Fussginge-
rin, die sich zufilligerweise unter der
Strassenbriicke befindet, werden ge-
totet. Von den insgesamt 245 Personen
werden 23 Reisende verletzt und in das
nahe Spital von Samedan gebracht.
Der Sachschaden belduft sich auf iiber
800'000 Franken.

Die Aufraum-
arbeiten bei

Km 95.400 sind
im vollen Gange

Foto: Sammlung
Bernhard Willen

Die Vorberei-
tungen zur
Bergung der
umgestiirzten
Ge2/4221
erfordern Spe-
zialisten vom
nahen Depot
Samedan

Foto: Paul Schnee-
berger

Die Lok Ge 4/4
Nr. 602 stiirzt auf
die Strassen-
unterfithrung
und wird arg
beschadigt

Foto: Sammlung
Franz Skvor



Auch oberhalb
Fideris setzt das
Unwetter dem
Bahnkorper arg

zu, wihrend das ©

Einfahrsignal zur

Station Fideris den .

Fluten unversehrt

widerstehen kann. |

Es handelt sich um

eine sogenannte

Hippsche Wen-

descheibe, ein |

System aus den

Anfangszeiten der |

Bahnsicherung,

das auf dem |

RhB-Stammnetz
bis 1985 anzutref-

fenist. '

Foto: Archiv RhB

Die Briicke bei
der Station
Felsenbach in
der Klus wird
total zerstort

Foto: Sammlung
Renato Mengotti

Auf Schnee folgt Wasser

Das Hochwasser von 1910

Der Chronikverfasser schildert die pre-
kiren Hochwassertage von 1910 und
1927 wie folgt: «Nach einem schnee-
reichen Winter 1909/1910 ist ein kalter,
regnerischer Vorsommer angesagt. Die
grossen Schneemassen in den Bergen
schmelzen langsam. Der warme und
anhaltende Regen vom 15. Juni bringt
die Landquart und deren Seitenbiche
in einem Ausmasse zum Anschwellen,
dass das Hochwasser zu einer bisher
nicht gekannten Katastrophe fiihrt. Die
Dérfer Kiiblis-Dalvazza, Jenaz, Schiers
und Griisch werden von den wilden
Fluten nicht nur bedroht, sondern zum
Teil schwer in Mitleidenschaft gezogen.
Dass unter solchen Umstidnden auch die
Bahnlinie, die zwischen Landquart und
Kiiblis an vielen Stellen im nichsten
Bereich des Talflusses liegt, auf vielen
Stellen unterbrochen wird, war zu er-
warten. Im Ganzen ist der Bahnkérper
von Landquart bis Kiiblis auf einer Lin-
ge von 1650 m ginzlich weggerissen und
3000 weitere Meter wegen Wegspiilung
des Schotters oder Geleiseverschiebun-
gen unfahrbar geworden.

Die Instandstellungsarbeiten kom-
men recht gut voran, wobei es sich
vorderhand vielfach nur um Proviso-
rien handelt. Das gesteckte Ziel, eine

moglichst rasche Wiederinbetrieb-
nahme der Linie vor der nahenden
Sommersaison wird fast erreicht. Am
2. Juli verkehren die Ziige bis Felsen-
bach, 12. Juli bis Griisch und am 1. Au-
gust, d.h. 6.5 Wochen nach der Katas-
trophe, ist der durchgehende Verkehr
wieder moglich. Die definitiven Arbei-
ten ziehen sich bis ins Jahr 1911 hinein.
Die Schiden belaufen sich auf rund

Fr. 847'000.-.

Das Hochwasser von 1927
Ganz dhnliche Ausmasse nehmen die
Zerstorungen des Hochwassers 1927

an. Am 24.[25. September gehen iiber
dem ganzen Kantonsgebiet andau-
ernde Regenfille nieder, welche unter
starkem Fohneinfluss besonders am
25. September an der Wasserscheide
der Alpen grosse Heftigkeit erreichen.
Der Erdboden, von den Niederschlags-
mengen des nassen Sommers und
Frithherbstes schon stark durchtrinkt,
vermag das viele Regenwasser nicht
mehr aufnehmen, sodass zahlreiche
Biche und Fliisse zu verheerender Wir-
kung anschwellen. Am schlimmsten
wird das Gebiet des unteren Prittigaus
betroffen.




Schaden auch im Oberengadin

Im Oberengadin richtet hauptsichlich
der Flazbach grosseren Schaden an.
Das Widerlager der Bahnbriicke bei
Punt Muragl wird unterspiilt. Bei der
Einmiindungsstelle in den Inn beschert
ein Dammbruch von 66 m Linge eine
grosse Uberschwemmung in der Arie-
fa, wo die Arbeiterhiduser der RhB bis
iiber 1 m im Wasser stehen. Bahnlinie
und Strasse Richtung Pontresina sind
ebenfalls {iiberflutet. Lange besteht
auch die Gefahr, dass die Stationsanla-
gen und das Depot in Samedan tiberflu-
tet werden kénnten. Mit dem Bruch des
rechtsseitigen Inndammes gegeniiber
dem Depot wird diese Gefahr beseitigt.

Alarm im Biindner Oberland

Auf der Nordseite steigt der Rheinpegel
bei Reichenau innerhalb von drei Tagen
von 2.56m auf 8.3om! Im Oberland wir-

ken Hochwasser und Riifen auf der Stre-
cke Truns - Reichenau katastrophal. Das
Zerstérungswerk nimmt damit seinen
Anfang; am frithen Sonntagmorgen, 25.
September 1927 geht eine grosse Riife
aus dem Val Zavragia nieder und zerstort
die Kirche und ein Doppelwohnhaus in
Ringgenberg. Der Rhein staut sich, so-
dass ein Teil desselben durch den Tiraun-
tunnel fliesst und die ganze Beschotte-
rung wegspiilt. Beim Austritt aus dem
Tunnel reisst er auch noch den Bahn-
damm auf einer Linge von 140 m mit.

Am Mittag geht in Tavanasa véllig tiber-
raschend eine Riife nieder und zerstort
die Bahnanlage auf ca. 60 m, drei Hiuser
mit 6 Personnen, einen Stall, die Barri-
erenwirterbude mit der diensthaben-
den Wirterin mit sich reissend und die
Betonstrassenbriicke nach Danis unter
sich begrabend. Ein Zug wird zwischen

Die Biindner Kulturbahn | 27

Tavanasa und Truns ebenfalls durch
eine Riife blockiert. Reisende, Personen
und Gepick konnen auf Umwegen in
Sicherheit gebracht werden. In Isla zwi-
schen Versam und Valendas wird der
ganze Bahndamm samt Leitungen weg-
geschwemmt. Bei der grossen Kurve ge-
geniiber der Wackenau reisst der Rhein
auf ca. 80 m Linge den Bahndamm bis
unter die Wellenkopfe weg.

Die endgiiltige Behebung der Schiden
auf den verschiedenen Streckenab-
schnitten kann zum Teil erst 1928 erfol-
gen. Vor dem Tirauntunnel wird eine
neue Linienfithrung gewihlt. Auch die
umfangreichen  Vorbauerginzungen
zwischen Trin und Castrisch dauern
bis ins 1928 hinein. Der gesamte Hoch-
wasserschaden der RhB belduft sich
mit den Perimeterbeitrigen auf rund
Fr. 827'000.-.

1
Vor 30 Jahren

Ahnliche Vorkommnisse wie 1927
verzeichnet man vor 30 Jahren. Der
Sommer 1987 diirfte vielen Zeitge-
nossen noch in bester Erinnerung
bleiben: Den einen wegen des zu
Anfang ungewohnlich schlechten
Wetters, den starker betroffenen
wegen der Unterwetterschaden.

Am 18. Juli haben Unwetter die
Berninabahn, die Linien nach
Arosa und im Vorderrheintal an
zahlreichen Stellen beschadigt.
Besonders schlimm ist der Un-
terbruch zwischen Tavanasa und
Trun, dessen Behebung bis Anfang
Oktober dauert.

Mit Notwuhren
versuchen die
Menschen in
Fideris, den
Bahnkorper
einigermassen zu
schiitzen. Bauern
und Angestellte
der Bahn stehen
bereit, um grosse
Baumstiamme aus
dem Wasser zie-
hen zu kénnen.

Foto: Sammlung
Renato Mengotti

Links:

Die Briicke bei
Samedan ist nicht
mehr passierbar. Der
Flazbach bedroht
lange Zeit auch die
Stationsanlagen von
Samedan und das
Depot.

Ganz links:

Die Station

- Jenaz wird durch

die Landquart

£ stark verwiistet.

Links:

Auch die Station
von Griisch
wird durch das
Hochwasser
verwiistet.

Foto: Sammlung
Renato Mengotti
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Gesamtiibersicht
am Oberalppass:
Hinten bei der
Station befindet
sich der «Glacier
Express», der auf
den Kreuzungs-
zug von Ander-
matt wartete.
Der Regionalzug
wird wahrend
der Einfahrt in
die Station Ober-
alppass von der
Windboe erfasst.

Eine sturmische Geburtstagsfeier
mit «Vivian»

e s el Dieser Unfall sorgte in den Medien fiir Schlagzeilen.
Von Peider Hartli o - Tag dmﬁ'_\ﬁ Holz nieder Ausschnitte der «Biindner Zeitung».
N ka K—‘W Archiv Siidostschweiz
27. Februar 1990, um die Mittagszeit. RS s 4 1

-l

. #Und pliitzfich hing ich oben im Geplickfachy
Als verantwortlicher Mediensprecher St 1] e T T =
der Rhitischen Bahn (RhB) hatte das
schreibende Geburtstagskind soeben
eine Journalistengruppe aus Osterreich in
Andermatt in Empfang genommen. Zur
selben Zeit schickte der nahende Vivi-
an-Sturm bereits seine Vorboten Richtung
Oberalppass.

D R R I

Das Ausmass dieses Ereignisses war
der fréhlichen Gisteschar jedoch nicht
im Geringsten bewusst - im behagli-
chen Speisewagen des Glacier Express
registrierten die Giste die Béen und da-
mit das Riitteln und Schiitteln der Wa-
gen als «kleines Abenteuer im Hochge-
birge». Bei der Einfahrt in den Bahnhof
Oberalp auf 2044 Metern ii. M. nahm
der Sturm - begiinstigt durch die See-
fliche - bedrohlich an Fahrt auf. Und
plétzlich fiel auch die Stromversor-
gung aus; Vivian hatte zu diesem Zeit-
punkt bereits an verschiedenen Orten
die Fahrleitung herunter gerissen. Die
Stimmung unter den rund 150 Fahr-
gisten wurde entsprechend gedimpft,
die Euphorie iiber die Naturgewalt
wich einer beklemmenden Frage: Wie
kommen wir hier raus? Immerhin
funktionierte das Notstromsystem
und die Temperatur an Bord des Zuges
war auch ertriglich. Zudem hatte der
Oberkellner Fortunat Lippani alle Hin-
de voll zu tun, die verdngstigten Giste
mit Grappa und dhnlicher «Medizin»
zu versorgen. Nach rund vier Stunden

Stillstand geschah dann das Unfassba-
re. Eine besonders wuchtige Boe griff
den weit iiber 100 Tonnen schweren Zug
auf seiner ganzen Lange an und warfihn
- mit Ausnahme der Lokomotive - auf
die Seite. Mit einem vollen Glas Grappa
in der Hand flog der Schreibende vollig
unvorbereitet quer durch den Speise-
wagen und landete unsanft in den Ar-
men eines Gastes auf der gegeniiberlie-
genden Sitzreihe. In der Zwischenzeit
herrschte stockfinstere Dunkelheit und
so mussten alle Fahrgiste, eine Men-
schenkette bildend, durch den immer
noch wiitenden Sturm zum nahegele-
genen Restaurant Alpsu gefiithrt wer-
den. Nach der Notversorgung kleiner
Blessuren - niemand kam ernsthaft zu
Schaden - und einer warmen Mahlzeit
mussten dann die Géste ihre Schlafnot-
unterkunft in den Militirbaracken auf
der Passhohe aufsuchen. Im Nachhin-
ein wird jeder Fahrgast noch lange von
seinem «Abenteuer» zu erzihlen haben
und der damalige Medienchef der RhB
von einer vollig schrig inszenierten
«Geburtstagsparty».

Ungewohnte Perspektive der umgestiirzten Wagen des «Glacier
Express» einen Tag nach dem Ungliick. Sehr schnell sammelt

sich der Flugschnee lidngs des Zuges und verleiht dem Bild die
entsprechende Dramatik. Von Andermatt ist inzwischen auch der
Schleuderzug eingetroffen. Alle Fotos: Heinz Seyller
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Dampf-
Nostalgiefahrten

Ein Stlick Bahngeschichte

Dampffahrten
Mit Schall und Rauch durch
Graubiinden

Es zischt und dampft: Die Dampfloko-
motiven der RhB fahren mit der Kraft
von Feuer und Wasser.

Erlebniszug Albula
Auf ins Bahnparadies

Immer sonntags reisen Sie in den
nostalgischen Holz- und den offenen
Aussichts- und Holzklassewagen von
Landquart nach Samedan mitten
durch das UNESCO Welterbe RhB.

Swiss Alps Classic Express
Erlebniszug durch die Alpen

Erleben Sie eine der spektakuldrsten
Zugfahrten Europas. Von Zermatt iiber
die Furka-Bergstrecke, den Oberalp-
pass und die Albulastrecke bis nach
St. Moritz.

Dampfschneeschleuderfahrt
Das Bernina-Ungeheuer

Bei der Schneerdumung auf der hdchs-
ten Bahn-Transversale der Alpen sind
die Gdste der RhB mitten im Schnee-
gestober.

Rhétia Pullman Express
Erlebnisreiche Fahrt fiir Geniesser
und Romantiker

Reisen Sie in den stilecht restaurierten
Alpine Classic Pullmanwagen aus den
30er-Jahren nostalgisch von Davos
nach St. Moritz — oder umgekehrt.

Bernina Pullman Express
Tagesfahrt iiber die Berninalinie

Tagesfahrt im luxuriosen Salonwagen
liber die Berninalinie von St. Moritz
nach Tirano und zuriick.

Glacier Pullman Express
Einfach luxurios

Wahrend zwei Tagen reisen Sie in den
stilecht restaurierten Alpine Classic
Pullmanwagen von St. Moritz nach
Zermatt — oder umgekehrt.

Bernina Nostalgie Express
Eine Zugfahrt der Extraklasse

Ein Erlebnis der Extraklasse: im nos-
talgischen Zug iiber den Berninapass,
mit luxuriosen Salonwagen und offe-
nen Panoramawagen.

Beratung/Reservierung/Verkauf
Bei allen Fahrten ist die Anzahl
Pldtze beschrankt. Es werden keine
Platznummern vergeben. Sichern Sie
sich lhren Sitzplatz friihzeitig:

Railservice der Rhdtischen Bahn
Tel +41 (0)81 288 65 65
railservice@rhb.ch
www.rhb.ch/bahnerlebnisse

Fiir Dampffahrten auch beim
Verein Dampffreunde der
Rhdtischen Bahn

Tel +41 (0)79 610 46 72
www.dampfvereinrhb.ch



Kulturbahn-Agenda 2017

Januar
S; St. Moritz—Alp Griim—St. Moritz
o Vollmondfahrt
(]

Bernina

22. Dampfschleuderfahrt

29. u Engadiner Dampffahrt

Februar

St. Moritz—Alp Griim-St. Moritz

{ Mondscheinfahrt im
LY Pullmannwagen

[t} St. Moritz-Alp Griim-St. Moritz
N Mondscheinfahrt im
0 Pullmannwagen

Bahnmuseum Bergiin

17. Fotoerlebnis
mit Tibert Keller

Bernina
26. B8 Dampfschleuderfahrt
Marz
Freunde der Schmalspurbahnen
4. Generalversammlung
Winter
5. Surselva Dampffahrt
o St. Moritz—Alp Griim-St. Moritz
- Vollmondfahrt
o Landquart-Thusis—-Samedan
1, RhB Winterdampf
M ] e
24 Aus den Anféngen
. elektrischer Zugforderung
25. Generalversammlung
e

April
IG Ziigen-Landwasser

1. . Generalversammlung

Club 1889
8. Generalversammlung

16. n Bahnmuseum Bergiin

Workshop Billettdruck

mit Giusep Collenberg

22.-23.

historic RhB

29. DV in Samedan

Mai
Pro Salonwagen RhB
6. Generalversammlung
Landquart - St. Moritz — Landquart

14. Muttertags-/
Frithlingsdampffahrt

20 Fahrt ins Blumenland (Dampf)
. Cla Ferrovia
Internationaler Museumstag

21. Bahnmuseum Bergiin
Freier Eintritt

25, n Auffahrt

Albula-Bahn-Club
28. GV in Bergln

Juni

<
+
"

@ UNESCO Welterbetag

4. a Erlebniszug Albula

Tag der offenen Tiire
E @im Bahnmuseum und

Tunnelbaustelle Albula

10. GV in Bergin

11. a Erlebniszug Albula

Landquart-Davos—Filisur-Landquart

17. 8 Dampffahrt Davos
Rundfahrt

. a Erlebniszug Albula

St. Moritz—Zermatt-St. Moritz
Glacier Pullman Expr

=
-]

23.-26.

25, a Erlebniszug Albula

Juli
2. a Erlebniszug Albula
0 Rhatia Pullman Expr
I, Landquart-Davos—St. Moritz
O —Davos-Landquart

9. a Erlebniszug Albula

11 Swiss Alps Classic
: Express

12 Bernina Nostalgie
: Express

Swiss Alps Classic

Express

Rhatia Pullman Expr

Landquart-Davos—St. Moritz
—Davos-Landquart

. a Erlebniszug Albula

13-15.

[y
[}

St. Moritz—Zermatt-St. Moritz
Glacier Pullman Expr

21.-22.

. a Erlebniszug Albula

N
w

1 St. Moritz—Zermatt-St. Moritz
Glacier Pullman Expr

21.-22.

30. a Erlebniszug Albula

1 Rhétia Pullman Expr

— 1 Landquart-Davos—St. Moritz
L] —Davos-Landquart

August
: Rhatia Pullman Expr
ol 1

Landquart-Davos-St. Moritz
—Davos-Landquart

Landquart-Davos—Filisur-Landquart

v

. W Dampffahrt Davos
Rundfahrt

6. a Erlebniszug Albula

Swiss Alps Classic

fd

Express
9 Bernina Nostalgie
: Express
10. Swiss Alps Classic

Express

13. a Erlebniszug Albula
20. a Erlebniszug Albula
27. a Erlebniszug Albula

31. a Erlebniszug Albula

Informationen zu den einzelnen Reisen

www.rhb.ch/de/erlebniswelt-bahn/dampf-nostalgiefahrten

a www.rhb.ch/de/erlebniswelt-bahn/erlebnisfahrten
B www.rhb.ch/de/erlebniswelt-bahn/cla-ferrovia
n www.bahnmuseum-albula.ch

B www.rhb.ch/de/erlebniswelt-bahn/unesco-welterbe-rhb

September

s 1 St. Moritz—Zermatt-St. Moritz
.li Glacier Pullman Expr

3. a Erlebniszug Albula

Herbst
10. n Surselva Dampffahrt

3-Tages Fahrt
»40 Jahre
Dampffreunde RhB»

24 B Fahrt ins Farbenland (CC)
. Cla Ferrovia

15.-17

Oktober

15. n Engadiner Dampffahrt

Dezember

9 B Fahrt ins Lichterland mit
: Cla Ferrovia
16 B Fahrt ins Lichterland mit
: Cla Ferrovia Dampfzug
17 B Fahrt ins Lichterland mit
: Cla Ferrovia Dampfzug
Bahnmuseum Albula Bergiin

30. Altjahrlesung

mit Arno Camenisch | 17:30 Uhr

Informationen
und Billette

Verein Dampffreunde der
Rhétischen Bahn
Bahnhof

7402 Bonaduz

Tel. 0816411178
www.dampfvereinrhb.ch
kundendienst@dampfvereinrhb.ch

[

@ www.rhb.ch/de/freizeit-ausfluege/genuss-erholung/kulinarische-genussreisen
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er Halt: Jugendstilperle!

== =i
Fazemom =B

—
e

HOTEL*** RESTAURANT FERIENWOHNUNGEN

Barenstarke
Gastfreundschaft!

Familie Thomas Baer & Ursina Barandun
CH-7482 Bergun/Bravuogn

Telefon +41 (0)81 410 50 10
www.weisseskreuz-berguen.ch

l RESTAURANT

Familie R.+A. Uffer

Tel. 081 404 11 80

Fax 081404 24 80

hotel.grischuna filisur@bluewin.ch
www.grischuna-filisur.ch

BERNINA NOSTALGIE EXPRESS
Pontresina-Tiranouz. 12.07./09.08.

SWISS ALPS CLASSIC EXPRESS
Zermatt - St. Moritz 11.07./08.08. | St. Moritz- Zermatt 13.07./10.08.

Mehr Infos per Mail an info@bahnurlaub.de oder auf:
www.swiss-alps-classic-express.de und www.bernina-nostalgie-express.de

« Jubildums-Serie

Rhitische Bahn

fiir Ihre
i HO-Sammlung
MG ———

BERNINA

JAHREL ANSANNE

EXKLUSIV NUR BEI UNS!

J < HOBBY
EaEann

Handmuster

Fiinf Motiv-Wagen werden in einer einmaligen Auflage von jeweils
500 Stiick im Hause Marklin produziert. Preis je Wagen 27,95 €.
Mehr Informationen unter

www.hobby-eberhardt.de

Allerheiligen StraBe 8 « D-74072 Heilbronn
Fon 07131-991120 « +49 7131 991120
info@hobby-eberhardt.net
 +49(0)152 23092322 nur chat / chat only

jetzt
bestellen:

J bi-Travel 2017
nostalgisches
Reiseprogramm
d » 1 bis 6 tagige
Reisen

e Schweiz und
Ausland

e exklusive
Streckenwahl
e hochwertige
Hotels

.. wir fahren auch dort, wo andere nicht (mehr) fahren!
Hochzeit, Geburtstag, Klassenzusammenkunft, Betriebsausflug — von 8 bis
150 Personen. Werfen Sie einen Blick auf unsere Flotte!

J. Biegger GmbH; Fischbachstr. 16, 8717 Benken; 055 293 59 16
juergbiegger@hotmail.com www.hnf.ch

ENGINEERING & CONSULTING

~ Bahnstrom
Fahrzeugtechnik

RAMS

" Organisation & Prozesse

KOMPETENZI

Seefeldstrasse 8, CH-3600 Thun, Schweiz
Tel. +41 (0)33 346 66 11, info@enotrac.com, www.enotrac.com

ENOTRAC ™

Feinst gefertigte

Postwagen

l in Messing

Erhiiltlich als

© Z 301 und 303 in rot
(LD und RhB)

© 7301 und 303 in griin
(RhB)

© 7 302 und 303 in grav
(Chur-Arosa).

Besuchen Sie uns an der

Plattform der Kleinserie in

Bauma; Turnhalle, Stand 33.

MODELLBAU

www.mbapiro.ch
MBA Pirovino, CH-7206 lgis, mba@mbapiro.ch
Tel. #5471 B 112 8041
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Die schonste Einstellhalle

Graubundens

Was lange wihrt, wird endlich gut; das
Warten hat sich in jeder Beziehung ge-
lohnt. Die mit heimischer Féhre erstell-
te Halle fillt jedem Zugreisenden auf.
Von Bever kommend ist der markante
Bau bei der Einfahrt in den Bahnhof
Samedan auf der linken Seite nicht zu
iibersehen. Der elegante Holzbau passt
bestens ins ostlich gelegene Bahnhof-
quartier Samedans. Vergangenen Ok-
tober konnte die langersehnte Einstell-
halle fiir die historischen Fahrzeuge
der Rhitischen Bahn in Betrieb genom-
men werden. Ein Freudentag fiir alle
Involvierten. Fortan sind die restau-
rierten Fahrzeuge - vielfach mit Hol-
zaufbauten - nicht mehr den extremen
Witterungseinfliissen des Engadins
ausgesetzt. Die 65 m lange Halle {iber-
spannt zwei Geleise. Die Tragkonst-
ruktion wirkt durch den Rhythmus der
mit feinen Lamellen verkleideten ver-

tel. 081 838 82 82

Hoch- und Tiefbau

piz berninacengadin

www.seilerbau.ch
fax 081 838 82 92

tikalen Fensterdffnungen sehr filigran
und dadurch in den perspektivischen
Ansichten optisch kleiner. Der Beton-
sockel schiitzt die Holzkonstruktion vor
Nisse und Schnee und gibt der Halle
den entsprechenden Halt. Zur Siche-
rung des «rollenden Kulturgutes» ist
ein Blitzschutz installiert. Ebenfalls sor-
gen Brandmelder dafiir, dass bei einem
allfilligen Ereignis die lokale Feuerwehr
sofort per Alarm aufgeboten wird.

Innerhalb von knapp fiinf Monaten ist
die Einstellhalle durch einheimische
Unternehmer erstellt worden. Anliss-
lich der kommenden Delegiertenver-
sammlung des Dachverbandes «histo-
ric RhB» vom Samstag, 29. April 2017
wird die Halle «offiziell eingeweiht».
Als besonderer Hingucker wird vor den
Eingangsportalen eine Hippsche Wen-
descheibe installiert. Dieses Signal aus

Vielen

Auftrag!

Samedan Tel 081 830 87 87
St. Moritz Samedan Pontresina Poschiavo Zuoz
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den Anfangszeiten der Bahnsicherung
war auf dem RhB-Stammnetz bis 1985
anzutreffen. Die einzige Wendescheibe
die noch am Originalstandort vorhan-
den ist, heute jedoch ohne Funktion,
steht auf der Westseite des Wiesener-
viaduktes. Sie war von Filisur her das
Einfahrtssignal fiir die Station Wiesen.

- :
T

Dank fur den schonen

Knller

elektr

der helle Service!

www.elektro-ko

Fotos: Gian
Giovanoli, Sils
i.E. / BRASSER
ARCHITEKTEN
Samedan

Fragen Sie einen, der's im
Griff hat ...

ller.ch









Im damaligen Sack-
bahnhof Klosters
konnte die Lok 354
beim Umfahren ihres
Zuges nicht mehr

vor dem Prellbock &

angehalten werden.
Die Bedienung der
Vakuumbremse
verlangt gutes
Augenmass, das
der Lokfiihrer

in diesem Fall p

vermissen liess ...
Von solchen Pannen
abgesehen blieb die
RhB von schweren
Unféllen wegen
Bremsversagen
verschont.

Foto: Slg H.B. Schonborn;
Fotograf Gugolz
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Die Vakuumbremse
der Rhatischen Bahn

Von Gion Caprez (Lokfiihrer RhB)

.................................

Mit der Generation der Allegra-Triebziige und
der Albula-Gliederziige AGZ geht die RhB einen
weiteren Schritt weg von der Vakuumbremse
zur heute weltweit standardisierten Druckluft-

bremse.

........

.................................

Seit Beginn meiner Zeit im Fahrdienst
der Rhitischen Bahn war ich fasziniert
von den grossen Vakuum-Messgeriten
auf den alten Loks, wo in altertiimlicher
Schrift als Herstellerin die «Vacuum
Brake Co. Ltd. in London, General-Re-
priasentanz in Wien» aufgefiihrtist. Ich
bin bis heute beeindruckt von dieser
Konstruktion des 19. Jahrhunderts, die
ein sicheres und gleichmissiges Fahren
und Bremsen auf den Bergstrecken der
Rhitischen Bahn erméglicht und mich
bei korrekter Bedienung noch nie im
Stich gelassen hat.

So begann ich die Geschichte dieser
Bremse zu erforschen, die sich als Kon-
kurrenz zur Druckluftbremse tiber ein
Jahrhundert halten konnte und in vie-
len Lindern sogar das dominierende
System war. Ich stiess auf faszinierende
Episoden von Erfindern, Vermarktern,
Unternehmenskulturen sowie finan-
ziellen, juristischen und technischen
Tricks und Kniffen.

Von den USA ...

Um die Mitte des 19. Jahrhunderts fehl-
te es nicht an Ideen, wie Eisenbahn-
bremsen verbessert und zentral bedient
werden kénnten. Zur Erzeugung und
Ubertragung der Bremskraft waren
Zugstangen, Ketten, Seile, Gewichte,
Reibungsrollen, Federn, Wasser, Dampf
und eben Druckluft oder Vakuum be-
kannt.

Interessanterweise sind die meisten
dieser Tiifteleien von aussenstehenden
Erfindern getitigt worden, die sie dann
den Bahnen zum Kauf anboten. So ent-
wickelten sich, aus der Sicht der Bahn-
verantwortlichen, Bremsenerfinder zu
einer wahren Landplage. In der Tat war
es verlockend, ein Gerit zu erfinden, mit
dem tausende Lokomotiven und zehn-
tausende Wagen ausgeriistet werden
kénnten. Der Erfinder wire ein gemach-
ter Mann. Nun war aber die Eisenbahn
ein komplexes System, das nicht durch
eine einzelne Erfindung «absolut sicher»
gemacht werden konnte. Die Vorstel-
lung, bei Gefahr einen dahinbrausenden
Zug einfach anhalten zu kénnen, fand
dennoch grosses Echo in der Offentlich-
keit und der Politik. Deshalb war die Ein-
fithrung von besser wirkenden Bremsen
nach 1870 nicht nur fiir einen effizienten
und sicheren Betrieb, sondern auch als
PR-Massnahme vorteilhaft.

Unter vielen konkurrierenden Brems-
systemen war eines besonders heraus-
ragend: Die Druckluftbremse, die 1869
von George Westinghouse erfunden
wurde. Bei dieser erzeugte eine Luft-
pumpe auf der Lok Druckluft. Der Lok-
fithrer konnte iiber eine Bremsleitung
mit Gummischlduchen zwischen den
Wagen die Bremszylinder betitigen. Bei
Tests schnitt sie regelmissig am besten
ab und wurde in den folgenden Jahren
von Westinghouse dauernd verbessert,
etwa durch das 1872 erfundene automa-
tische Bremsventil, das zu den grossen
Erfindungen des 19. Jahrhunderts z&hlt.
die Wes-
tinghouse-Bremse nicht schnell und
iberall eingefithrt. Ein Grund lag
Geschiftsmodell:
wer seine Bremse wollte, musste zum
Fixpreis fertige Einbausitze kaufen.
Westinghouse gab weder Rabatt noch
erlaubte er Lizenzfertigung, da er die
Kontrolle iiber seine patentierte In-
novation behalten wollte. Die Eisen-
bahnindustrie fiihlte sich erpresst und
suchte Alternativen. Ein solches Kon-
kurrenzsystem war die Vakuumbremse
von John Smith. Sie war eine ebenfalls
durchgehende Bremse, einfacher und
billiger als die Druckluftbremse: zum
Bremsen saugte ein Dampf-Ejektor die
Luft aus Harmonika-ghnlichen Sicken,
wodurch das Bremsgestinge angezo-
gen wurde. Westinghouse entledigte
sich dieser Konkurrenz, indem er 1875
Smith’s Patentrechte fiir die USA auf-
kaufte und von da an ein faktisches Mo-
nopol auf Luftbremsen hatte.

Dennoch wurde

in Westinghouses



... iber England ...

Der Konkurrenzkampf zwischen Wes-
tinghouse und Smith (und mehreren
anderen) setzte sich in England fort.
Dort genoss Westinghouse keinen Pa-
tentschutz mehr, sodass die englischen
Bahnen sich iiberwiegend fiir die billi-
gere nicht-automatische Smith-Vaku-
umbremse entschieden.

... nach Frankreich und Osterreich ...
John Hardy (1819-1896) war ein engli-
scher Ingenieur, der nach der Ausbil-
dung bei Robert Stephenson ab 1860
die Leitung der Wagenwerkstdtten der
Osterreichischen Siidbahn iibernahm.
Um 1875 verbesserte er die Smith-Vaku-
umbremse mit einem neuen Bremszy-
linder. Hardy’s Bremse wurde bei den
Bahnen der Rothschild-Bankengruppe
eingesetzt, unter anderem in Frank-
reich, am Semmering und am Brenner.
Auch die Gotthardbahn benutzte die
Hardy-Bremse ab 1883 fiir ihre Schnell-
ziige und hielt sie fiir sicherer als die
Westinghouse-Bremse.

Die Vakuumbremse wird automatisch
Die englische Aufsichtsbehorde Board
of Trade dridngte ab 1875 die wider-
strebenden Bahngesellschaften, au-
tomatische durchgehende Bremsen
einzufiihren, die bei Zugstrennungen
nicht versagen, sondern automatisch
den Zug anhalten. Um nicht die Wes-
tinghouse-Bremse beschaffen zu miis-
sen, versuchte ein gutes halbes Dutzend
Maschinenmeister einzelner Bahnen,
die Vakuumbremse fiir automatische
Wirkung zu entwickeln. Unter ihnen
T.G. Clayton, Chef der Wagenwerkstit-
ten der Midland Railway, der 1881 einen
einfachen, brauchbaren Bremszylinder
entwickelte. In Verbindung mit dem
verbesserten Ejektor von James Gres-
ham, der auf der Lok das Vakuum er-
zeugte und angebaut ein Bremsventil
besass, war die automatische Vakuum-
bremse nun praxistauglich und wurde
zum Standard in Grossbritannien und
seinem damaligen Empire. Die «Vacu-
um Brake Company» in London fun-
gierte als Drehscheibe fiir die Patent-
rechte von Smith, Clayton, Gresham
und Hardy.

Die osterreichische automatische
Vakuumbremse

In Wien hatte unterdessen John Har-
dy’s jingerer Sohn William Edward die
Geschiftsfithrung der Firma iibernom-
men. Sein Beitrag war ein Bremsschie-
ber, mit dem der Lokfiihrer sowohl bei

langen Gefillen wie bei Stationsbrem-
sungen die Bremse perfekt regulieren
konnte. Nach einem turbulenten Jahr-
zehnt mit einer raschen Abfolge von
Innovationen war die automatische
Clayton-Hardy-Vakuumbremse 1885
ausgereift und blieb fast unverindert
50 Jahre in der Produktion. Sie bewihr-
te sich vor allem bei Gebirgsbahnen,
wo der robuste und iiber lange Zeit
dicht haltende Clayton-Bremszylinder
ein Verkaufsargument war gegeniiber
der Westinghouse-Bremse, die bei lan-
gen Gefillen keine gleichmissige Fahrt
erlaubte und bei Fehlbedienung zum
Versagen neigte.

Wahl der Vakuumbremse fiir die
Schmalspurbahn Landquart-Davos
Fiir die langen Gefillsstrecken am
Wolfgang war eine unerschépfliche,
gut regulierbare Bremse erforderlich.
Aus den Korrespondenzen im RhB-Ar-
chiv geht hervor, dass urspriinglich
die automatische Dampfbremse von
Klose vorgesehen war. Adolf Klose,
damals Maschinenmeister der VSB in
Rorschach, war ein begabter Konstruk-
teur, dessen Tiifteleien seinem finan-
ziell stets klammen Arbeitgeber teure
Fremdkiufe ersparten. Die endgiiltige
Bestellung fiir Loks und Wagen der L-D
legte aber die damals neu entwickelte
Vakuumbremse nach Clayton-Hardy
fest. Die Lieferung erfolgte von der Fa-
brik der Gebriider Hardy in Wien. Die
L-D und spiter die RhB waren Vorreiter,
indem alle Loks, Personen- und Giiter-
wagen mit automatischen Bremsen
ausgeriistet wurden. Die historischen
Loks und Wagen der RhB besitzen
alle noch die originale, betriebsfahige
Bremsausriistung der «Vacuum Brake
Co. Ltd. in London, General-Reprisen-
tanz in Wien».

1 Der nicht-automatische Hardyzylinder.
Wenn oben rechts die Luft herausgesaugt
wird, hebt sich die Platte in ihrer Gummi-
manschette zur gestrichelten Position und
zieht die Bremse an.
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2 Am Ejektor der
Lok 108; der alte
Hardyzylinder
blieb als Firmen-
logo in Gebrauch.

3 Instruktions-
modell des
Clayton-
zylinders in

L im 'I'

halb gebremster
Stellung.

w

4 Vakuum-
Anzeigegerat
auf der Lok 222.

B
Ll

5 Die Vakuumbremse
im Fiihrerstand der

G 4/5 108. Rechts
der Ejektor, der das
Vakuum in der Brems-
leitung erzeugt,

an dessen linker Seite
der Bremsschieber
der englischen
Vakuumbremse.
Links der Hardy-
Bremsschieber.

6 Aufsicht des
Hardy-Brems-
schiebers. In
Richtung »Gefélle»
bremst nur der
Zug, in Richtung
»Station» Zug und
Lok miteinander.

7 Das Untergestell
des Personenwa-
gens C42 von 1890
im Bahnmuseum
Albula in Bergiin
weist die
komplette und
unveranderte
Vakuumbremse
auf.

Fotos 1 -8: Gion Caprez
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Naturereignisse, Unfalle

Ein Dammrutsch bei Saas verursacht 1890 den ersten lingeren Streckenunterbruch der da
auf den ersten sechs Jahrzehnten; kiirzere Unterbriiche (< 3 Tage) werden nicht aufgefiihrt.
des Bahnbetriebes aufkommen lassen. Man muss sich jedoch vergegenwirtigen, dass in die
bis in die 1950er-Jahre vor unserem geistigen Auge vorbeiziehen. Sicherheit wird bei der

Bahnen in der Schweiz zu den sichersten Verkehrsmitteln.

Datum | Strecke/Ort Ereignis Unterbruch | Verletzte | Tote Ursache
05071890 | Saas Km24.060 | Dammrutsch30 m Linge 4 Tage Beereformation
im Lockergestein
07.021892 | Klosters-Davos | Ausserordentliche 7Tage Lawine, Schneerutsch,
Schneehthen, Lawinen Schneeverwehung oder
ibermassige Schneemenge
24101896 | Rhaziins - Mauereinsturz auf som Lange | 18 Tage Hochwasser
Rothenbrunnen
Km 31900
30.08.1908 | Roveredo- Hochwasserim Misox; Calancasca | 24 Tage Hochwasser
Mesocco zerstort zwei Bo}gen der gemauer-
-ten Briicke; bei Km 23.700 Damm
weggerissen; bei Km 25500 Stiitz-
mauer auf 49m Lange zerstort
14.06.1910 | Landquart - Kiiblis | Hochwasserkatastrophe Landquart - Hochwasser
Landquart und ndrdliche Felsenbach
Zufliisse 17Tage
- im Miihletobel 11om Wuhr
weggerissen Felsenbach -
- Kiiblis bedroht Schiers
- Gleis durch Schnielabach auf | 27 Tage
goom Lange ausgeschottert
- BahndammKm19.660-19.860 | Schiers -
bis auf Fels weggefegt Kiblis
- BahnkdrperKm19.120-19.330 | 47 Tage
und 18.600-18.880 zerstort
- Gleis lllin Jenaz weggespiilt
- Fuchsenwinkel 8om Bahn-
krper zerstort
= Klus: Landquartspiegel 1 m
iiber Gleis; Wasser fegt
Schotter weg
- Bahnkdrperzerstdrungen bei
Km 4.800-4.900,3.760~ 3‘300
und neben dem rechten Wider-
lager der Briicke in Landquart
2081911 | Roveredo- Hochwasser in Moesa und 86 Tage Hochwasser
Mesocco Calancasca 21.08.-
- Diverse Geleise weggespilt | 16111911
- Futtermauer eingesturzt
bei Km 27.%00 X
- neues Hochwasser zerstort
Hilfsbriicke liber die Calancasca
20101912 | Preda Gleis 1 Aufprall eines Zuges am Tunnel- 2 Angestellte Fehlhandlun%endes
portal; falsche Weichenstellung u.2 Reisende Bahnpersonals
03.071914 | Tavanasa-Trun | Hochwasser des Vorderrheins | 8 Tage Hochwasser
Km 59.200-59.480 | zerstort Wuhr und Bahndamm
12.05.1916 | Sassell Felssturz 1000 m# 12Tage Bergdeformation im Lockergestein
02.04.1917 | Pontresina- Riesige Schneefalle filhren 1Monat Lawine, Schneerutsch,
Poschiavo zu ausgedehnten Leitungs- Schneeverwehung oder
zerstorungen Lawine Giber- ibermassige Schneemenge
schiittet Gleis auf 30m
zwischen Stablini - Alp Griim
Bever-Bergiin | Diverse Lawinenniedergange
29.04.1917 | Wolfgang- Drusatscha-Lawine zerstort Gleis | 1.5 Tag 9 Reisende u. | Lawine, Schneerutsch,
Davos Dorf auf 200m Lénge bringt Schnee TAngestellter | Schneeverwehung oder
und Gerdll bis zu 1om hoch und ibermassige Schneemenge
trifft durchfahrenden Zug in die
Flanke
02.071919 | Cavadiirli-Tunnel | Einbruch der Kalotte bei Umbau | 50 Tage Bauarbeiten
18101919 | Solistunnel, Monteur beriihrt Leitung 1Angestellter | Elektrizitatsunfall
unteres Portal mit 11000 V
29.01.1920 | Oberhalb Filisur | Warter beriihrt von Futter- 1Angestellter | Elektrizitatsunfall
mauer aus Fahrleitungsschalter
16.031920 | BerninaSuot- | Lawine vom Piz Lagalp rifftauf | 1Tag 8 Angestellte | Lawine, Schneerutsch,
OspizioBernina | Zug mit Schleuder, 2 Motor- und Schneeverwehung ode
Kkm18.720 Postwagen und wirft sie um ibermassige Schneemenge
27121923 | llanz-Disentis | Nassschnee auf Baume; 5 Tage iibermssige Schneemengen
Zerstorung der Fahrleitungen;
5 Tage Dampfbetrieb
01021925 | Bernina Suot - Lawine reisst Fahrleitung weg; | 4 Tage Lawine, Schneerutsch,
OspizioBernina | Sturm wirft grosse Schnee- Schneeverwehung oder
massen aufs Gleis ibermassige Schneemenge
22031927 | Guarda-Ardez | Felsblock auf Gleis brinﬁt Lok 3Tage 9Reisende | 1Lokfiihrer |Steinschlag
zur Entgleisung; sie prallt an
Tunnelportal
24.09.1927 | Reichenau-Trin | 30 m Bahndamm weggespillt | 4 Tage Hochwasser
Km 26.700-27.730 | Wackenau
24.09.1927 | Versam-Valendas | 160 m Bahndamm weggespiilt; | 12Tage Hochwasser
Km 34.660-34.820
24.09.1927 | Waltensburg- | 1.Bogen des Tschbachviadukts | 20 Tage Hochwasser
Tavanasa zerstort
24.09.1927 | Tavanasa 60 m Bahndamm weggespiilt | 20 Tage Hochwasser
und Lochlitobelbriicke
24.09.1927 | Samedan- Inn zerstort Bahndamm auf 8Tage Hochwasser
Pontresina 38 mLange
31121927 | Bergiin-Muot Zquzusammenstoss auf 1Tage 3 Angestellte Zusammenstosse
Km77.923 ValTisch Viadukt Eisenbahnfahrzeuge
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und Betriebsunterbruche

maligen «Landquart - Davos Bahn». Aus Platzgriinden liegt der Fokus in gedringter Folge
Die aufgefiihrten Ereignisse kénnen bei dngstlichen Lesern leicht Zweifel an der Sicherheit
ser Zusammenstellung die Vorkommnisse in gedringter Folge aus der Anfangszeit von 1889
RhB GROSS geschrieben; Dank den Erfahrungen und laufenden Verbesserungen zihlen die

Datum | Strecke/Ort Ereignis Unterbruch | Verletzte | Tote Ursache
28.071931 | Kilblis - Saas Erdrutsch iberschiittet Gleis 12Tage BerEdeformation im
Km 23.350 auf 70 m Lénge bis 2-4 mhoch Lockergestein
03081931 | StulsKm68.200 | Felssturz erfasst Zu§; Lokgnund | 2Tage 1lokfiihrer | Steinschlag
ein Geﬁ)éickwagen stiirzen bis auf
den Talboden
20.03.1934 | Morteratsch- Schneesturm und verschiedene | 55. Tage Lawine, Schneerutsch,
Alp Griim Lawinenniedergange Schneeverwehung oder
iibermdssige Schneemenge
22041934 | Berninahduser | Lawinenniedergang »dicke 6Tage 2 Angestellte | Lawine, Schneerutsch,
Mariannan; erfasst Raumerzug Schneeerwehung oder
mit 2 Triebwagen und Spurpflug {ibermdssige Schneemenge
28.02.1937 | Alp Griim Zug fahrt unterhalb AIE Grimin | 1Tag 3Angestellte | Lawine, Schneerutsch,
Km 28350 Schneerutsch und bleibt stecken. Schneeverwehung oder
Bahnaniestellxe auf dem Weg zur ilbermassige Schneemenge
Station Alp Griim werden von
einer Lawine erfasst und finden
dabei den Tod.
19.031937 | Zernez-Susch | Zugslokomotive fahrtin Schnee- | 2Stunden | 1Angestelfter | 1Lokfiihrer | Lawine, Schneerutsch,
Km 125,000 rutsch und wird in den Inn getrie- Schneeverwehung oder
ben. Die Waéen bleiben auf dem {ibermdssige Schneemenge
Gleis. Die Lok kann erst nach der
Schneeschmelze geborgen werden.
07111942 | Alp Griim - Felssturz auf die Val Pila-Galerie I, | 6 Tage Steinschlag
Cavaglia 24.m Linge zerstort
Km 31.800
14111943 | Peist-Langwies | Zugszusammenstoss auf der 1Tag 12 Reisende Zusammenstoss von
Strecke 2 Angestellte Eisenbahnfahrzeugen
1943 Betriebsunfalle durch 2Reisende u. | Fehlhandlungen
Selbstverschulden 2 Angestellte | des Bahnpersonals
03.09.1944 | Cabbiolo-Soazza | Moesa-Hochwasser beschadigt | 7 Tage Hochwasser
den Bahnkorper
1944 Betriebsunfalle durch 2Angestellte | Fehlhandlung Bahnpersonal
Selbstverschulden
1045 Betriebsunfalle durch 3 Dritt- Fehlhandlung Bahnpersonal
Selbstverschulden personen
1946 Betriebsunfalle durch 3 Dritt- Fehlhandlung Bahnpersonal
Selbstverschulden personen
1947 Betriebsunfalle durch 2Angestellte | 2 Angestellte | Fehlhandlung Bahnpersonal
Selbstverschulden u.1Reisender | u.1Drittperson
1948 Betriebsunfalle durch 1Drittperson | Fehlhandlung Bahnpersonal
Selbstverschulden
1949 2 Zugszusammenstosse 20 Reisende u. Zusammenstdsse
2 Angestellte Eisenbahnfahrzeuge
1949 Selbstverschulden von Personal 2Angestellte | Fehlhandlung Bahnpersonal
1950 Zusammenstoss Zug mit Auto 1Drittperson | 1Drittperson | Unfall an Niveauiibergangen
03.01.1951 | Alp Griim Unmittelbar bei der Station 2Tage 1Angestellter | Lawine, Schneerutsch,
Km 26.900 Alp Griim wird ein Triebwagen Schneeverwehung oder
mit dem Spurpflug von einer liberméssige Schneemenge
Lawine erfasst und mehrals oo m
in die Tiefe gerissen
20.011951 | Kiiblis-Klosters | Auf dem ganzen Netz iiber100 | Insgesamt 2Angestellte | Lawine, Schneerutsch,
Klosters-Davos | Lawinenniedergénge aufdie | 81Tage Schneeverwehung oder
Davos Platz- Bahnﬁeleise. Anfanglichwaren | gesperrt ibermdssige Schneemenge
Dv. Glaris 6 % der Netzlange %esgerrt. Eal[e Unter-
Dv Claris-Monstein| Ab13. Februar 1?51 alle Strecken | briiche
Monstein-Filisur | wieder gedffnet. zusammen-
Ilanz - Disentis gerechnet)
Bergiin - Bever
Bever-Zuoz
Zemez - Scuol
Chur-Arosa
08.08.1951 | Samedan - Innhochwasser bringt Binnen- | 57 Tage Hochwasser
Punt Murag| kanalbriicke zum Einsturz und
reisst 4om Bahndamm weg
08.08.1951 | Molinazzo-Grono | Hochwasserin Fliissen und Bachen| g Tage Hochwasser
08.08.1951 | Roveredo-Grono galllarllcasta-Hochwasser zerstort | 21Tage Hochwasser
riicke
1951 Netz Personen durch Steinschlag 2Reisende | 2Angestellte | Steinschlag
getroffen - Mann iiberfahren
01.08.1952 | Bever Schnellzug entgleistinKurve | 0.5Tag 23Reisende | 3 Reisende u. | Fehlhandlung Bahnpersonal
giadius 100m) wegen iiberhdhter 1Drittperson
eschwindigkeit. Zwei Wagen
stiirzen iiber die Briicke der
Strassenunterfilhrung.
1952 Netz Zusammenstoss auf 1Drittperson | Unfall Niveauiibergang
Niveauiibergang
1953 Netz Starkstromumfall durch 1Drittperson | Elektrizitatsunfall
Selbstverschulden
1953 Netz Zusammenstdsse auf Niveau- 5 Dritt- 2 Dritt- Unfall Niveauiibergang
iibergangen personen | personen
29.071953 | Ospizio Bernina | Ein Personenzug mit Triebwagen 5Reisende | 1Lokfiihrer | Zusammenstoss von
?8 fahrt kurz nach Ospizio Bernina Triebwagen | Eisenbahnfahrzeugen
rontal in den Giterzug (Lok 182)
aus Campocologno.
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Sicherheit

wird bei der
RhB GROSS
geschrieben

Blick auf die
damalige
grosste Lawi-
nenverbauung
der Schweiz:
Muot mit der
Chanaletta-Ga-
lerie. Die RhB ist
auch der «gro-
sste Forster» |8
des Kantons: zur J5&1
Sicherung der -
700 m langen
Bahnstrecke
wurden iiber
150'000 Tan-
nen-Setzlinge
gesteckt.

Foto: Archiv RhB

Die geschilderten Ereignisse und
Schwierigkeiten konnen bei dngstlichen
Lesern leicht Zweifel an der Sicherheit
des Bahnbetriebes aufkommen lassen.
Man muss sich jedoch vergegenwirti-
gen, dass hier in gedringter Folge die
Vorkommnisse aus der Anfangszeit von
1889 bis in die 1950er-Jahre vor unserem
geistigen Auge vorbeiziehen.

Heute hat die RhB iiber 125 Jahre Erfah-
rung im Umgang mit Naturgefahren
und ein ausgeprigtes Risikomanage-
ment aufgebaut, um den Herausforde-
rungen Natur und Gebirgsbahn gerecht
zu werden. In enger Zusammenarbeit
mit dem kantonalen Amt fiir Wald und
Naturgefahren wird laufend an einer
Risikohinweiskarte gearbeitet, die den
Fokus auf zukiinftige Schutzbautenpro-
jekte festlegt.

57 Kilometer Schutzwerke

Bei einer Gebirgsbahn wie der RhB gibt
es diverse Orte, welche von einem Na-
turereignis betroffen sein konnten. Der

Ausbaustandard bei den Verbauungen
und somit der Schutz der RhB vor sol-
chen Gefahren ist heute aber bereits
sehr hoch. Wenn alle bestehenden
Verbauungen wie beispielsweise Mau-
ern, Schutznetze oder Lawinenrechen
aneinanderreiht wiirden, kime man
auf rund 57 Kilometer Schutzwerke,
welche grésstenteils weit oberhalb der
Bahnlinie stehen und gar nicht sicht-
bar sind.

Eine zusitzlich sehr wirksame Gefah-
renabwehr bildet der Schutzwald, wel-
cher sich vielerorts ab der Bahnlinie
bis zur Waldgrenze erstreckt. Trotz des
hohen Verbauungsgrades und Schutz-
standards bestehen noch Schutzlii-
cken mit kleinerem Risiko. Die RhB
ist bestrebt, diese Schutzliicken zu
schliessen, wo dies machbar und an-
gemessen ist. In den Unterhalt dieser
Schutzbauten und die Schliessung der
letzten potenziellen Schutzliicken in-
vestiert die RhB jihrlich rund 5 Millio-
nen Schweizer Franken.

Erarbeitung einer Risikohinweiskarte
Ein Risikomanagement wurde in Zu-
sammenarbeit mit Spezialisten des
Amtes fir Wald und Naturgefahren
Graubiinden (AWN) in einem mehr-
stufigen Verfahren in Form einer Ri-
sikohinweiskarte {iber das gesamte
Streckennetz erarbeitet. Diese liegt seit
Ende 2013 vor. Als Basis dienten un-
ter anderem der Ereigniskataster der
RhB, in welchem seit dem Bahnbau vor
125 Jahren Naturereignisse dokumen-
tiert werden, der Schutzbautenkataster
der RhB sowie die Gefahrenkarten des
Kantons Graubiinden. Zudem floss die
grosse Erfahrung der aktiven und ehe-
maligen RhB-Mitarbeitenden in den
verschiedenen Regionen ein. Mit der
Erarbeitung dieser Risikohinweiskarte
hat die RhB auch hier eine Pionierrolle
iibernommen.

Uberwachung des Streckennetzes

Zum Sicherheitsdispositiv der RhB
gehort neben den zahlreichen Schutz-
bauten eine Vielzahl von weiteren



Massnahmen. So werden die Strecken
wochentlich durch Bahndienstmit-
arbeitende zu Fuss und regelmissig
mittels Kontrollfahrten tberpriift.
Besondere Vorkommnisse werden
registriert und erfasst. Auf Strecken-
abschnitten mit moglichem Gefah-
renpotenzial erfolgt zudem die erste
Fahrt des Tages auf Sicht, auch mel-
den Lokfithrer Unregelmissigkeiten
wihrend des Tages.

Spezielle Wettersituationen

Bei aussergewGhnlichen Wettersitua-
tionen, wie beispielsweise lang anhal-
tende Regen- oder Schneefille, werden
die Kontrollfahrten und -ginge an be-
kannten Gefahrenabschnitten intensi-
viert und Uberwachungsmassnahmen,
teilweise auch mit Hilfe von Sensoren,
eingeleitet. Wird die Situation bei be-
kannten Stellen als kritisch eingestuft,
werden Streckenabschnitte intensiv
iiberwacht oder gar gesperrt. So bei-
spielsweise bei hoher Lawinen- oder
Steinschlaggefahr.

Quellenangaben zum Schwerpunktthema
«Kampf gegen Naturgewalten und
Unfélle»:

e Archiv RhB Chur

¢ Diverse Geschéftsberichte RhB

e Staatsarchiv Kanton Graubiinden

e Amt Wald und Natur Kanton Graubiinden

e Buch «Aus den Anfangen der Rhatischen
Bahn» Camartin / Pfeiffer

e Terra Grischuna 02/2014, Christoph Benz
e www.berninabahn.ch

Buch «Abenteuer Berninabahn»
Gian Briingger/Tibert Keller/
Renato Mengotti

Buch «Das grosse Buch der
Rhéatischen Bahn» Belloncle/Briingger/
Grossenbacher/Miiller

Archiv/Sammlung F. Skvor Chur

LOKI Spezial «Dampf auf der RhB»
LOKI Spezial «100-jahrige Bergsteiger»
LOKI Spezial «Das Rhatische Krokodil»
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Die oberen Keh-
ren der Albul-
alinie kurz vor
Preda. Rechts
die noch kurze
Maliera-Galerie
(45m), die zu
einem spateren
Zeitpunkt auf

; § 220 mverlan-

gert wurde.
Foto: Archiv RhB

Blick auf das
Val Pila mit der
Ebene von Ca-

{ vaglia. Auch hier

waren grosse
Aufwendungen
zur Sicherung
der Bahnlinie
erforderlich.
Inzwischen ist
auch die Strecke
unterhalb der
Verbauungen

oy zusitzlich mit

einer Galerie

. geschiitzt.

Foto: Archiv RhB



Von Roman Sommer

.........................................

.........................................

Nur dank zahlreichen Goénnern und
privaten Spenden wird der Baustart in
diesem Jahr ermdglicht werden. Die
Bauarbeiten dauern bis im Juni und
sollten rechtzeitig zur ordentlichen
Generalversammlung des Bahmuseum
Albula Mitte Juni abgeschlossen sein.
Danach wird die Krokodillok fiir einen
kurzen Moment zum Leben erweckt
und unter das Lokdach verschoben.
Die Auftrige wurden von der Stiftung
an Einheimische und Biindner Firmen
vergeben. So wird beispielsweise das
Holz fiir den Bau aus Bergiin und dem
nahen Albulatal stammen.

Ausserlich wird das «Bahnmuseum
Krokodil» im kommenden Sommer
aufgearbeitet und sanft restauriert. Im
Innern befindet sich ein Loksimulator
mit dem die Strecke Thusis - Preda be-
fahren werden kann. Zahlreiche Details
aus dem echten Bahnbetrieb koénnen
mit diesem Loksimulator bereits ge-
fahren werden und erfreuen Jung und
Alt im tdglichen Betrieb.

Fiir die RhB Ge 2[4 205 werden zurzeit
Gelder fiir eine dusserliche Aufarbeitung
gesucht. Diese Arbeiten sollen in der
Hauptwerkstitte der RhB in Landquart
durchgefiihrt werden, so dass die Lok da-
nach in Bergiin ausgestellt werden kann.

Sanierung des Daches

Eine grossere Herausforderung ist die
dringende Sanierung des Daches. Im
Herbst 2017 hoffen die Initianten, mit
den ersten Vorarbeiten beginnen zu kén-
nen. Bei diesem Vorhaben soll gleichzei-
tig der Dachstock zu einem stimmungs-
vollen Event-Raum ausgebaut werden.
Gleichzeitig mit der Dachsanierung wird
auch die Fassade auf Vordermann ge-
bracht. Spenden fiir diese Projekte sind
jederzeit willkommen!

Cla Ferrovia zieht ins Bahnmuseum
Albula Bergiin

Weitere Projekte werden im Friihjahr
2017 die Erneuerung der Kindertour
sein. Mit dem Einzug des Cla Ferrovia
ins Bahnmuseum kann die Kindertour
zu einer Erlebnistour ausgebaut wer-
den. Unter anderem wird zukiinftig
ein Blonk sowie weitere Highlights fiir
Kinder zu sehen sein. Ebenfalls wird
im Herbst 2017 mit der dringenden Sa-
nierung des Dachs und der Fassade be-
gonnen. Ubrigens: «Kurze und Lange»
reservieren jetzt schon den 3. Juni 2017.
An diesem Samstag fihrt der Kinder-
kondukteur Cla Ferrovia mit dem Er-
lebniszug Albula nach Bergiin und wird
im Bahnmuseum die neue Kindertour
des Museums erdffnen. Auch fiir die
Kleinsten das Grosste!




Vor iiber 100 Jahren wurden die Schwei-
zer Alpen durch zahlreiche Eisenbahn-
projekte erschlossen und fiir den Tou-
rismus mit einer akzeptablen Reisezeit
zuginglich gemacht. Schon bald ka-
men die Wiinsche auf, nicht nur in die
Tiler sondern bis auf die Bergspitzen
mit einfachen Reisemitteln zu gelan-
gen. Zahlreiche Projekte in der ganzen
Schweiz wurden ausgearbeitet und teil-
weise auch realisiert.

Die neue Wechselausstellung im Bahn-
museum Albula erzihlt von den ersten
Pionieren dieser verwirklichten Projek-
te und bringt diese mit Animationen,
Original-Filmen, Ausstellungsstiicken
oder Modellen dem Besucher niher.
Neben Bahnprojekten wie die Zahnrad-
bahn auf den Pilatus, die Standseilbahn
auf Braunwald oder die Drahtseilbahn
Giitsch werden auch Luftseil- oder
Gondelbahnen, Biigellifte und Sessel-
bahnen und viele Exoten thematisiert.

Der erste Schweizer Biigellift

zu Gast in Bergiin

Ende der zwanziger Jahre hatte eine
Studie der Davoser Skischule gezeigt,
dass Skischiiler pro Unterrichtsstun-
de nur gerade sechs Minuten mit Ski-
fahren verbrachten. Den Rest der Zeit
benétigten sie fir den Aufstieg zum
Start. Diesem Problem wollte der Ziir-
cher Ingenieur Ernst Gustav Constam
Abhilfe schaffen. Der passionierte

Skifahrer entwickete in der Folge eine
Schleppseil-Anlage mit Forderseil. Am
24. Dezember 1934 wurde der Bolgenlift
schliesslich in Betrieb genommen. Be-
sucher des Bahnmuseums konnen die
wage Konstruktion des ersten Biigellifts
an einem Original begutachten und
sich in die 30er Jahre zuriickversetzen.

Luftseilbahn Corvatsch

Bereits 1902 kamen die ersten Wiinsche
auf, den St. Moritzer Sportberg zu er-
schliessen. Nach sechs gescheiterten
Versuchen konnten 1963 endlich die
beiden Pendelbahn Sektionen in Betrieb
genommen werden.

Gondelbahn Kanzeli - Brambriiesch
Mit der Brambriieschbahn erreichen
Ausfliigler und Wintersportler das
aussichtreiche Gebiet des Dreibiinden-
steins. Die urspriinglich geplante Gon-
delbahn in zwei Sektionen von Chur
iiber das Kinzeli nach Brambriiesch
konnte so nicht verwirklicht werden.
Da die Steigung im ersten Abschnitt
mit 93% deutlich iiber den maximal er-
laubten 80% lag, musste dieser Teil mit
einer Pendelbahn erschlossen und nur
der zweite Teil konnte mit der Gondel-
bahn erbaut werden. Die Firma Giova-
nola Freres aus Monthey erstellte die-
se Anlage und erginzte die normalen
zweiplitzigen Kabinen mit zusitzlichen,
offenen Sommergondeln, welche nun in
der Ausstellung eine zu sehen ist.

Stehkorb «Télébenne»

Es handelt sich hier um den einzigen je-
mals in der Schweiz gebauten und eidg.
konzessionierten Stehkorblift mit fest
am Forderseil geklemmten Gondeln. Das
Ein- und Aussteigen erfolgte in der Regel
wihrend der Fahrt von hinten und ver-
langte daher von den Fahrgisten gross-
te Konzentration und Gewandtheit. Der
Betrieb wurde 1992 eingestellt und die
Anlage im 2002 demontiert.

Modell Bahnhof Ospizio-Bernina

In einer Vitrine sehen wir einen Teil die-
ses eindriicklichen Dioramas. Die Stati-
on auf dem Berninapass «Ospizio-Ber-
nina», mit originalem Rollmaterial, das
zwischen 1960 und 1973 in einer 6ffent-
lichen Ausstellung von vielen tausenden
Besuchern fasziniert bewundert wurde.

Aussenobjekte

Als Bijou und absoluter Blickfang ziert
fiir die nichsten eineinhalb Jahre der
Wagen der Standseilbahn Engelberg
das Dorfbild von Bergiin. Dies ist eines
der zahlreichen Aussenobjekte, welches
anlisslich der neuen Wechselausstel-
lung nach Bergiin gebracht wurde.

Offnungszeiten Bahnmuseum

DI - FR 10-17, SA & SO 10-18 Uhr gedffnet.

Weitere Infos:
www.bahnmuseum-albula.ch

graubnden
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Modellbahn im Ortsmuseum
in Bergiin/Bravuogn

Nachbau der Strecke Bergiin —

Preda im Massstab 1:87 (HOm)
Unsere Modellbahn-Anlage im Orts-
museum in Bergiin hat nun schon
28 Jahre auf dem Buckel und in die-
ser Zeit viele Besucher mit einem si-
cheren Betrieb und schon gestalteter
Landschaft erfreut. In letzter Zeit
stellten wir aber immer 6fter Proble-
me mit den Relais fest. Um weiterhin
einen sicheren Ablauf der o6ffentli-
chen und den Spezial-Vorfithrungen
zu gewihrleisten, stellten wir an
die Generalversammlung des Albu-
la-Bahn-Club einen Kreditantrag fur
den Umbau der Anlage (Ersatz Gleise,
Signale, Elektronik) auf die digitale
Technik. Die anwesenden Clubmit-
glieder genehmigten das Vorgehen
und so konnten wir mit der Planung
des Umbaus fortfahren.

www.bemo-modellbahn.de
A~ T

RhB G 3/4 11 Dampflok ,Heidi” 1295 121 RhB A 1102 Dampfbahnwagen 3232 142 RhB B 2138 ,Filisurer Stiibli" 3232 148
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Immer mehr zeigte sich, dass die opti-
malste Variante fiir die Neuerstellung
einer digitalen Anlage darin bestand,
dass die bestehende Anlage vollstin-
dig abgebrochen wird. Griinde dafiir
waren, dass die neuen Trassenbretter
breiter werden, die Gleise und die Ge-
biude verleimt waren, so dass sie kaum
oder nur mit Schiden entfernt wer-
den konnten. Dadurch wurde auch die
ganze Landschaft in Mitleidenschaft
gezogen. Als idealen Zeitpunkt fiir den
Riick- und Neubau erachteten wir die
Wintersaison 2015/2016.

Am 18. Januar 2016 begannen wir mit
dem Neuaufbau der Anlage mit dem
(ehrgeizigen) Ziel bis zur Generalver-
sammlung des Albula-Bahn-Club Ber-
giin (anfangs Mai 2016) die ersten Ziige
auf den neuen Gleisen fahren zu lassen.
Dieses Ziel erreichten wir und konnten
bereits einen Fahrplan mit 4 Ziigen vor-
fithren. Das nichste Ziel war es, dass wir
bis zur Saison-Eréffnung des Ortsmuse-
ums (20. Juni 2016) auch die 6ffentlichen
Vorfithrungen wieder durchfithren
konnten. Auch dies gelang uns, wobei
anzufiigenist, dass es zwei Personen wa-
ren, die den Léwenanteil dieser Arbeit
geleistet haben: Reto Frick (Schreinerar-
beiten) und Walter Bussien (Elektronik
und Gleisbau). Die Gebiude aus der al-
ten Anlage wurden durch Werner Buser
revidiert und wieder eingebaut.

Nach den erfolgreichen 6ffentlichen Vor-
fithrungen im Sommer sollten bis zum
Beginn der Wintersaison (21. Dezember
2016) die Gleise eingeschottert und die
Oberleitung montiert sein. Danach be-
ginnt der Aufbau der Landschaft. Ziel:
Bis Ende 2017 ist die Anlage mit der ent-
sprechenden Landschaft versehen.

Einige Zahlen zum Neubau:

Rund 600 Laufmeter Holzlatten (4,5
x 4,5 cm) bilden das Grundgerist.
Um dem Ganzen eine Stabilitat zu
verleihen, wurden die Latten mit
ca. 1600 Holzschrauben zusammen
gefugt. Fur die Trassen verwende-
ten wir ca. 46 m? Seekiefer Sperr-
holzplatten und 36 m? Weichfaser-
platten. Fur die Schattenbahnhdfe
«Chur» und «St. Moritz» sowie die
Strecke bendtigten wir rund 250 m
Peco-Gleise und 65 Weichen. Die
massstablichen Briicken wurden
in Handarbeit von Stefan Grieb,
www.steinbogenviadukte.de, fiir un-
sere Anlage hergestellt.

Wir freuen uns auf lhren Besuch im
Ortsmuseum in Bergtin. Die Vorfiihr-
zeiten finden Sie auf der Homepage
von Bergiin-Filisur Tourismus http://
www.berguen-filisur.ch/ im Register
«Bahndorf».

Alle Fotos:
Albula Bahn Club




Fotos: Peter Schumacher

ModelRailroading is fun

Von Michael Marugg

.........................................

Das Vereinsjahr der Freunde der Schmalspur-
bahnen (FdS) war 2016 geprégt durch den
Abschied des langjahrigen Prasidenten, zwei
Modelleisenbahnausstellungen, einen Workshop
und durch einen Ausflug zum entstehenden
Albulatunnel Il. Was nicht fehlte; viel Zeit fiir
angeregte Diskussionen zur Modelleisenbahn,
im speziellen natiirlich zur RhB im Kleinformat.

.........................................

Prasidenteniibergabe

27 Jahre hat er den Verein «Freunde der
Schmalspurbahnen» massgeblich ge-
prigt, 19 Jahre davon als Vorsitzender:
Christian Marugg trat am 5. Mirz 2016
als Prisident zuriick. Im Dezember 1988
traf sich eine Schar von etwa 20 Mo-
delleisenbahn- und RhB-Freunden in
einem Restaurant in Felsberg. Der Ver-
ein wurde gegriindet. Der damaligen
Initiative zweier Modellbahnbegeister-
ter haben wir es zu verdanken, dass die
«Schmalspurbihnler» gemeinsam das
wunderschéne Hobby pflegen. Wih-
rend diesem - immerhin - ein viertel
Jahrhundert, konnte der Verein unter
seiner Leitung einige Hohepunkte an-
bieten. So war der Verein an der «Modell
+ Hobby» 1998 in Bern mit einer Modul-
anlage mit bis zu 60 Meter Strecke ver-
treten. Die 20-Jahr-Jubiliumsfahrt mit
einer einzigartigen Komposition: Der
7o-jahrige Triebwagen ABe 4/4 501 zog
einen eleganten Pullmann-Salonwagen
sowie den unvergesslichen Barwagen
«Star(c)kes Stiick». Die Begriissung des
Verwaltungsratsprisidenten der RhB an
einer unserer Generalversammlungen,
der Eintritt des Vereins in die wichtige
Organisation «historic RhB», den We-

beintritt, die Werkbesichtigung der Fir-
ma BEMO in Uhingen und die Fahrt mit
einer Ge 4/4 I und zwei Panoramawagen
zum 25-jdhrigen Vereinsjubilium wur-
den mitunter wihrend seiner Leitung
initiiert und durchgefiihrt. Dies nur ein
paar wenige Highlights aus unzihligen.
Die Mitglieder hoffen, dass Christian
Marugg weiterhin als engagiertes Akti-
vmitglied mit dabei sein wird und auch
in Zukunft Tipps und Anregungen an
die Vereinsmitglieder weitergeben wird.
Mit einer Fiihrerstandsfahrt auf «seiner»
Lieblingslok, einer Ge 6/6 II, bedankten
sich die Mitglieder fiir sein jahrelanges
Engagement. Er ist froh, dass er mit
Peter Schumacher einen wiirdigen und
engagierten Nachfolger gefunden hat.
Die Mitgliederversammlung wihlte ihn
einstimmig zum neuen Prisidenten.

Willkommen Alvra

Wie iiblich wird an der Generalversamm-
lung neben dem statutarischen Teil auch
das Jahresprogramm festgelegt. Die
Zeiten, an welchen am GV Folgetag der
Schlittenspass am Albula organisiert
wurde, sind definitiv vorbei. Gemichli-
cher geht’s nun voran. Der Vorstand ist
bestrebt mindestens pro Quartal eine
Veranstaltung anzubieten. Ebenso ein
Beschluss der GV war, dass der Modell-
bahnbau erneut geférdert werden soll.
Ein Grossteil der Vereinsmitglieder,
und mit Sicherheit eine Vielzahl der
Leser dieser Zeitschrift, identifizieren
sich ebenso mit der kleinen Bahn wie
mit dem grossen Vorbild. Einige unter
ihnen sind Sammler, aktive Modellbah-
ner oder konnen, so wie Kinder, stun-
denlang dem fahrenden Zug auf einer
Schauanlage nachschauen und die noch

so winzigen Details akribisch genau auf-
nehmen. So leisten auch die Thusner
Schmalspurfreunde ihren Beitrag mit
dem Motto «ModelRailroading is fun»
innerhalb der Dachorganisation von
«historic RhB». So bauten sie anlisslich
der Unesco Welterbetage vom 11.[12. Juni
in Thusis eine kleine Modulanlage auf.
Anlisslich dieser Feierlichkeit wurde im
Mittelbiindner Hauptort der neue Glie-
derzug auf den Namen «Alvra» - was
iibersetzt Albula bedeutet - getauft. Die
Verkehrsdrehscheibe Thusis ist seit 2006
Ausgangspunkt der Unesco-Welterbeli-
nie Albula/Bernina nach St. Moritz res-
pektive ins italienische Tirano. Zur Ski-
WM 2017 in St. Moritz sollen die neuen
Gliederzige auf der RhB Paradestrecke
verkehren. Sie geloben dem Kunden in
der ersten und zweiten Wagenklasse
neuen Komfort. Fenster konnen eigens
im geschaffenen Fotowagen gedffnet
werden. Fiir den Nachwuchs besteht
ebenso eine speziell eingerichtete Zone,
wie fiir Gruppen, welche gerne die Bahn-
fahrt mit einem Jass verbringen. Ob wie
einst im wohlig heimeligen Speisewa-
gen diniert werden kann, dafiir werden
die Reisezugplaner der RhB sicherlich
gesorgt haben. An diesem Anlass konn-
ten die Vereinsmitglieder, vor allem der
lokalen Bevélkerung, das Vereinsleben
und die wichtige Institution «historic
RhB» den Besuchern niher bringen.

Feuchtigkeit, Lirm, Staub

und wobhliges Interieur

Nicht unweit von Thusis liegt das
schmucke Dérfchen Bergiin. Ziel, das
Bergiiner Dorfmuseum, in welchem
der «Albula-Bahn-Club» die in die Jahre

gekommene bestehende Modelleisen-



bahnlage mit der Wiedergabe des Stre-
ckenabschnittes Bergiin - Preda kom-
plett neu rekonstruiert. So konnte live
miterlebt werden, welche Baumateria-
lien fiir eine Modelleisenbahn verwen-
det werden oder wie beispielsweise die
Verdrahtung optimal und ausgekliigelt
angebracht und beschriftet wird. Viel-
fachist es doch so, dass beim Kabelwirr-
warr oft der sogenannte «Hund begra-
ben» liegt. Erstaunlich wie sich auch im
Modelleisenbahnbau die Baumateriali-
en in diesen rund 30 Jahren gewandelt
haben. Wie eine Baustelle «en-minia-
ture» aussieht ist nun bekannt. Doch
wie wird in Realitit ein Tunnel gebaut?
Hierfiir lud die RhB zur Baustellenbe-
sichtigung des Albulatunnels II in Pre-
da. Beim Nordportal erfolgte im August
2015 der Anschlag zum Neubau. Die
Vorarbeiten dauerten intensive 14 Mo-
nate. Die gelb eingepackten Férderbin-
der ratterten, die Tracks dréhnten und
das Wasser plitscherte. Auch aus dem
Tunnel, doch vielmehr von Oben. Bei
stromendem Regen fand die Sonderfiih-
rung unter der Leitung des pensionier-
ten Leiters der RhB-Infrastruktur statt.
Viel Fachwissen iiber den Tunnelbau

wurde vermittelt, selbst die kniffligsten
Fragen wurden fiir jedermann verstind-
lich beantwortet. Schade ist, dass der
Neubau nicht doppelspurig ausgelegt
wurde. Dies wire doch revolutionir und
hitte von Weitblick gezeugt. Weshalb
der Biindner Grosse Rat nicht zu diesem
Entschluss kam, wird wohl nie schliis-
sig beantwortet werden kénnen, denn
immerhin besitzt Graubiinden mit dem
Ostalpenbahndurchstich Albula - Ber-
nina eine wichtige Alpentransversale in
dieser Verkehrsrichtung. Wer wiinschte
sich nicht ein wohlig warmes Ortchen
nach diesem Regen? So kam es. Bei Ker-
zenlicht, mit einem frisch zubereiteten
Menii und einem goldenen Tropfen aus
der Herrschaft im Weinkelch, tafelte die
Reisegruppe in den weltweit bekannten
dunkelblauen RhB Speisewagen aus den
1930er Jahren; aus Zeiten der Belle-Epo-
que, als reisen noch Luxus war und der
Weg das Ziel.

Junior-Station Thusis

In Thusis wurde Anfang August am
Bahnhof Thusis das RhB-Ausbildungs-
projekt «Junior Station» gestartet. In
Zusammenarbeit mit dem Berufsbil-

dungspartner «login» - eine Toch-
tergesellschaft der SBB, an welcher
unter anderem auch die RhB beteiligt
ist - hat in Thusis der Nachwuchs der
Rhitischen Bahn die Bahnhofsfithrung
iibernommen und organisiert das Ge-
schehen rund um Verkauf, Kunden-
dienst, bahnspezifische Angebote und
Beratung in Eigenregie. Im Oktober
konnte den Auszubildenden iiber die
Schulter geschaut werden. Sie beraten
Bahn- und Postautoreisende, verkau-
fen Billette und titigen Sitzplatzreser-
vierungen, wechseln Geld oder neh-
men Reisegepick entgegen. Was als
Kunde nicht gesehen wird, ist die gan-
ze Administration dahinter. Dies neh-
men Kunden oft nur dann wahr, wenn
es fiir einmal nicht funktionieren soll-
te. So gehort in das Pflichtenheft der
Auszubildenden ebenso die Organi-
sation der Dienstpline, das korrekte
Rechnungswesen mitsamt der Fiih-
rung von Kassa und Buchhaltung oder
die Bewirtschaftung von Kundeninfor-
mationsmaterial und Schaufenstern.
Zu diesem Anlass konnte der Thusner
Verein erneut eine Modelleisenbahn-
anlage prisentieren.

«Infrastruktur im HO-Massstab»

An einem verhangenen Novem-
ber-Samstagmorgen konnte unser
Prasident Peter Schumacher zwolf
gutgelaunte und teilweise von weit
her angereiste Teilnehmer zum Bau-
kurs im «Roten Schulhaus» in Thusis
begriissen. Das Thema war Hauser-
bau, genauer gesagt ging es um den
Modellbau von typischen Biindner
Stallen. Als Ausgangsmaterial dien-
ten die im speziellen Fachhandel
angebotenen Bausatze aus Holz und
Gips. Zur Wahl standen zwei ver-
schiedene Holzstalle in Strick- und
Rundholzbauweise und ein Biindner
Stall mit gemauerten Eckpfeilern im
HO-Massstab 1:87. Ein Teilnehmer
wagte sich auch an das aufwandige-
re Modell im Massstab 1:45.

Unter der fachkundigen Leitung
von unserem langjahrigen Mitglied
Enrico Pirovino machten wir uns an
die Arbeit. Als erstes wurden die ge-
laserten Holzteile mit Beize farblich
behandelt. Nach dem Trocknen ging
es ans zusammenbauen. Die erste
knifflige Aufgabe stellte das Ein-
setzen der Tiire und Aufkleben der
Scharnierimitationen dar.

Der Unterstall aus vier Wanden
war dann rasch verleimt. Noch
schnell den Heuboden aufleimen,
und schon hiel es Mittagspause
machen. Beim gemeinsamen Essen
in der «alten Brauerei» kam auch
die Kontaktpflege nicht zu kurz.
Danach wurde der Heustall aus
einzelnen Rundholz-Stabchen auf-
gebaut. Wie im Original wurden die
Holzchen an den Ecken eingekerbt
und so miteinander verbunden. Auf
diese Weise wuchs das Stallchen
bis zur Firstpfette. Dann wurden die
Dachplatten aus Dentalgips, wel-
che ein Steinplattendach naturge-
treu darstellen, farblich behandelt.
Zum Schluss zeigte uns Enrico Piro-
vino, wie man mit Staubfarbe die
Holzteile realistisch verwittert, was
einige Geduld und Studium des
Vorbildes erfordert. Danach war es
auch schon Zeit zum Aufraumen.

Mit der Hausaufgabe, unsere Bau-
werke bis zur nachsten GV zur
Prasentation fertig zu stellen, ging
ein lehrreicher Tag zu Ende. Ein
herzliches Dankeschén an unseren
Kursleiter!
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Bild Chur 2002: 2
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Von Christian Meyer

................................

................................

Vergangenheit und Gegenwart liegen
nahe bei einander ...

Der «Verein Dampffreunde der Rhi-
tischen Bahn» wurde 1977 gegriindet.
Die Griindungsmitglieder waren der
Meinung, dass die RhB in ihren Bemii-
hungen, den Dampfbetrieb zu erhalten,
unterstiitzt werden sollte. Im Rahmen
seiner Moglichkeiten will der Verein
mithelfen, die vorhandenen Dampflo-
komotiven G 3/4 Nr. 1+ (11*), die G 4/5 Nr.
107 + 108 sowie die Xrot d 9213 betriebs-
fihig zu erhalten. Der Erhalt dieser 4
Maschinen (und der Nr. 11) ist daher das
«Kerngeschift» des Vereins. Natiirlich
sind in den Jahren seit 1977 etliche histo-
rische Maschinen dazu gekommen. Zum
Beispiel war die Ge 6[61, die Ge 2/4 Nr.
222, der ABe 4/4 Nr. 501 usw. noch nicht

historisch. Auch fiir den Erhalt und Be-
trieb der «neuen - alten» setzt sich der
«Dampfverein» ein. Schliesslich kann
die Geschichte der RhB nicht auf die
(relativ kurze) Dampfepoche beschrinkt
werden. So hat der Dampfverein in sei-
ner Geschichte viele Projekte unterstiitzt
und auch selbst mitgetragen:

Das aktuelle Projekt - die «G 3/4 Nr. 1
Rhitia» - ist daher fiir den Verein von
grosser Wichtigkeit. Der Verein setzt sich
fiir den betriebsfahigen Erhalt der iltes-
ten Lokomotive der RhB ein und sam-
melt Spenden fiir die Aufarbeitung des
Kessels, der Siede- und Rauchrohre, der
Feuerbiichse und der «Dampfmaschi-
ne» ein. Zu diesem Zweck wurde 2015 die
Spendenaktion Rhitia in enger Zusam-
menarbeit mit «historic RhB» und der
Rhitischen Bahn ins Leben gerufen. Bis
dato konnten rund 70‘000.- CHF gesam-
melt werden - diese Summe entspricht
dem Siederohrverkauf, dem nachfolgen-
den Bolzen und Nietenverkauf, sowie
Spendenzusagen anderer Vereine und
Gesellschaften. Der Spendenstop er-
folgt erst bei Erreichen der notwendigen
Summe. Diese Summe konnte bis dato
aber noch nicht abschliessend eruiert
werden, da seitens des Kessels und der
Feuerbiichse noch Abklirungen getrof-

fen werden miissen (resp. man auf eben
diese Expertisen wartet).

Seit seiner Griindung ist das Spenden-
konzept des Dampfvereins grundsitz-
lich immer noch das Gleiche. Wir sam-
meln Gelder durch den aktiven Verkauf
von Souvenirs und durch den Verkauf
von Speis und Trank auf den Dampf-
ziigen. Der Verein bewirtet seit seiner
Griindung im Jahre 1977 das «Rhi-
tia-Stiibli» (D4052), seit 2003 bewirtet
der Dampfverein zusitzlich das «Fili-
surer Stiibli» (B2138) auf den Dampf-
und Nostalgieziigen der RhB. Zudem
werden Erlése aus der Organisation von
Charterfahrten ebenfalls dem Spen-
dentopf zugefiihrt. Fiir spezielle Pro-
jekte werden auch spezielle Aktionen
durchgefiihrt (siehe das Projekt G 3[4
Nr. 1 Rhitia).

Der Dampfverein bietet seinen (Stand:
Oktober 2016) rund 230 Mitglieder
einen umfassenden Service fiir Bil-
lettbestellungen in der Schweiz und
International. Zudem gilt er als Kompe-
tenzzentrum fiir nostalgische Fahrten
in Graubiinden und der Schweiz. Um
diesen Service auf hohem Niveau zu
halten, hat sich die Generalversamm-



lung 2004 bereit erklirt, den Bahnhof
Bonaduz von der RhB zu iibernehmen.
Als Stationshalter bietet der Verein sei-
nen Mitgliedern und den Einwohnern
von Bonaduz und Rhiziins das gesam-
te Sortiment des Offentlichen Verkehrs
an. Der Bahnhof Bonaduz ist direkt an
das aktuelle Billettverkaufssystem der
Schweizerischen Bundesbahn ange-
schlossen und kann somit das Angebot
eines vollwertigen Bahnhofs liefern. Der
Bahnhof Bonaduz gilt daher als die «Ge-
schiftsstelle» des Vereins.

Der Dampfverein ist Griindungsmit-
glied des 2003 gegriindeten Dachver-
bands «historic RhB» und nimmt in den
Gremien von historic RhB seine Aufga-
ben aktiv war. Mit seinen ca. 230 Mitglie-
dern ist der Dampfverein zwar nicht der
Grosste, jedoch der &lteste Verein inner-
halb des Dachverbands. Er war der erste
Verein, der sich aktiv fiir den Erhalt des
rollenden Erbes einsetzte.

Blick in die Zukunft

Als Verein spiiren wir diverse gesell-
schaftliche Verinderungen direkt.
Neue Mitglieder zu finden, ist im 21.
Jahrhundert keine einfache Aufgabe.
Zudem noch aktive Mitglieder zu fin-
den, die sich auch freiwillig fiir den
Verein einsetzen, dem Verein nebst
Geld auch noch Zeit und Wissen spen-
den, ist umso schwieriger geworden.
Der Dampfverein ist jedoch in der
gliicklichen Lage, die Mitgliederzahlen

ziemlich stabil halten zu kénnen, zu-
dem ist die Anzahl der Helfer konstant
und ausreichend. Unsere Herausforde-
rung Jetzt und in Zukunft ist die Beset-
zung des Vorstands und die Besetzung
der «arbeitsreichen» Aufgaben.

Der Vorstand ist seit Jahren «unterbe-
setzt», die Nachwuchsférderung ist
daher eine grosse Aufgabe.

Daher sind wir um jede Hand dank-

bar, die sich bei folgenden Zeilen

angesprochen fiihlt:

- Wir betreiben das historische Erbe der
RhBund helfen mit, den Erhalt zu sichern.

- Wir sehen es als unsere Pflicht an, zu be-
wabhren, so dass auch unsere Enkelkin-
der noch eine Dampflok in voller Fahrt

erleben konnen.

- Kameradschaft und Zusammengehorig-
keit bei einem sehr erfiillenden Hobby

ist uns das grosste Gut.

- Ich kann mich einbringen, etwas bewe-

gen (nicht nur Ziige).
Durch selbststindiges, zuverldssiges

1

und nachhaltiges Arbeiten gestalten wir

die Zukunft der Vergangenheit.

Somit: Alles Gute zum Geburtstag,
Dampfverein RhB, happy birthday
to you

Wie konnen Sie unsere Zeile unterstiitzen?

- Als Reiseflihrer auf unseren Nostalgieziigen.

« Auf unseren Reisen, wenn Sie unsere Getranke und Snacks konsumieren.

und im Souvenirshop einkaufen.

 Mit jedem Billettkauf in unserem Kundendienstzentrum Bonaduz

(besonders auch GA, HATA usw.).

+ Durch Mitgliedschaft in unserem Verein (CHF 80 pro Jahr).
- Durch Mithilfe bei unseren freiwilligen Einsatzen auf den Nostalgieziigen.

» Durch Mithilfe im Vorstand.

» Durch Spenden auf unser Bankkonto

Raiffeisenbank Blindner Rheintal
7402 Bonaduz

IBAN:CH 83 8104 5000 0075 3093 5

Clearing-Nr.: 81045
SWIFT-Code RAIFCH22
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Bild unten:

Bild Reichenau
1997: Die 1990er
Jahre waren fiir

den Verein ein

sehr erfolgreiches
Jahrzehnt. Es konnte
viel bewegt werden
(nicht nur Ziige).
Dieses Jahrzehnt war
fiir den Verein sehr
pragend, konnten
doch erste Erfolge
beim Fahrzeugerhalt
gefeiert werden.

Bild: Urs Biirer
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die Quelle zuverlas

Vollstdndiger Kaufve -}
gind die Einfuhrbedins

Ist er gesund U

TIERSCHUTZ
GRALUBUNDEN

N/

Graubiindner Tierschutzverein
Lindenquai 10, 7002 Chur, Tel. 081 252 55 66
info@tierschutz-gr.ch www.tierschutz-gr.ch

FANTASTISCHE BAHNREISEN VOM SPEZIALISTEN:

Schweiz ¢ Europa * Weltweit

Transsibirische
Eisenbahn

Eines der letzten grossen Bahnabenteuer —
von Europa dber Sibirien durch die Wiste
Gobi nach China. Fiir unsere Géste chartern
wir zwei moderne Erstklasse-Schlafwagen,
die mit den reguldren Transsib-Zligen fahren.
Aufenthalte in Moskau, Novosibirsk, Irkutsk
am Baikalsee, Ulaanbaatar, Datong und Pe-
king. Die Reise bietet hohen Erlebnisgehalt,
Originalitdt und guten Komfort.

Moskau - Peking:
15.07.-02.08./26.08.-13.09.2017
Peking - Moskau:
04.06.-22.06/27.08.-14.09.2017
19 Tage, ab CHF 7°860.-

L <

Ihr Bahn- & Rundreisespezialist

Tenda-Bahn-Cote d’Azur-
Provence

Abwechslungsreiche Rundreise durch gross-
artige Landschaften bis ans Mittelmeer. Er-
leben Sie spektakulére Fahrten mit der Tenda-
und der Pinienzapfenbahn sowie iber die
Croix-Haute-Linie nach Grenoble. Flanieren
auf der «Promenade des Anglais» in Nizza und
entdecken Sie den Charme von Cuneo und
Gap. Und zwischendurch locken kulinarische
Freuden mit feinen, regionalen Gerichten.

12. & 19.05./02. & 16.06./
01. & 08. & 22. & 29.09/06.10.2017
4 Tage, ab CHF 875.-

Wales - mit Volldampf durch
das «Land der Dr

N

Wales Uberrascht — Im nérdlichen Snow-
donia finden Sie endlose Sandstrdnde und
eindrickliche Gebirgsziige wie den Mount
Snowdon in n&chster Nahe. Dazwischen tu-
ckern farbenfrohe Dampfziige wie zu Gross-
mutters Zeiten durch liebliche Taler und
trutzige Burgruinen zeugen von vergangener
Pracht. Entdecken Sie den Zauber dieses
(noch) eher unbekannten Landes abseits der
grossen Touristenstrdme und unternehmen
Sie spannenden Bahn- und Schifffahrten
(Leserreise Schweizer Familie 2015).

23.06.-01.07.2017
9 Tage, ab CHF 3°490.-

ﬂmEGARANHE

Rhatia & Glacier
Pullman Express

Wie anno dazumal nostalgisch gediegen die
Schonheit der Schweizer Alpen im Zug erle-
ben. Ob im Rhétia Pullman von Davos, iber
die Albulastrecke oder klassisch im Glacier
Pullman vom Wallis bis nach St. Moritz inklu-
sive Fahrt mit der Furka-Dampfbahn — zwei
«Express-Zlige» flir Geniesser ohne Eile,
aber mit viel Zeit flir traumhafte Aussichten
in gediegener Atmosphare. Interessante Rah-
menprogramme und vorz{igliche Unterkiinfte
gehdren selbstversténdlich dazu.

Juni-September 2017
4 Tage, ab CHF 985.-

ZRT BAHNREISEN ¢ Oberer Saltinadamm 2 « 3902 Brig-Glis
Tel. 027 92270 00 » Fax 027 922 70 07 ¢ info@zrt.ch e www.zrt.ch
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Der Verein
Dampffreunde
der RhB hat sich
wahrend seinen
40 Jahren an un-
zahligen Projekten
beteiligt, jiingstes
Kind, die G 3/4 Nr.11
. «Heidi» die durch
= den Club 1889 auf-
gearbeitet wurde.
Hier anlasslich der
Vereinsfahrt des
Dampfvereins im
Sommer 2016
g (Sudportal
Schlossberg-
tunnel, Filisur)

J .: Bild Christian Meyer

Auch um das Roll-
material das «noch»
nicht aufgearbeitet
wurde, sorgt sich
der Dampfverein,
hier die Ge 3/4

Nr. 353 anldsslich
der Vereinsfahrt

im Sommer 2016.

Haben Sie Interesse an der Ver-
einsmitgliedschaft? Melden Sie sich
bitte beim Kundendienstzentrum:

Verein Dampffreunde der RhB
Bahnhofstrasse 1
CH-7402 Bonaduz

Bild Christian Meyer

Telefon: +41 (0)81 641 11 78
Handy: +41 (0)79 610 46 72

kundendienst@dampfvereinrhb.ch

Informationen (auch das aktuelle
Nostalgieprogramm der RhB) unter:
www.dampfvereinrhb.ch

BLONAY - CHAMBY

CHEMIN DE FER-MUSEER

Ferienbucher?

Am Bahnschalter in Bonaduz erhalt
jeder sein Ticket. Auch Buchungen
mit Sitzplatzreservationen aller Ziige
erledigen wir fiir Sie.

Wir verkaufen

samtliche Billette
national und
international

R DAM

(]

Verein Dampffreunde der Rhdtischen Bahn

Bahnhof RhB - Bahnstrasse 1 - 7402 Bonaduz

Telefon 081 6411178 oder 079 61046 72
www.dampfvereinrhb.ch - kundendienst@dampfvereinrhb.ch
Offnungszeiten Montag bis Freitag 8.15 bis 12.15 Uhr blonay-chamby.ch
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Alpine Classic Pullman Express —
eine stilvolle Reise der Superlative

Von Andreas Jenny

......................................

In Zusammenarbeit mit dem Pullman Club

Ziirich bietet die Rhétische Bahn seit
einigen Jahren einen Glacier Express der
Superlative an.

......................................

Schon die Begriissung in St. Moritz -
dem mondinen Nobelkurort im Ober-
engadin - ist speziell. Wir werden be-
reits im Bahnhofsgebiude empfangen,
das Gepick wird uns abgenommen, mit
der Etikette des heutigen Hotels ver-
sehen und eingecheckt. Jeder Gast hat
im bereitstehenden Pullman Zug einen
reservierten Platz. Der speziell im «Al-
pine Classic»-Stil gekleidete Zugfiihrer
begleitet uns iiber den roten Teppich zu
unserem Platz im liebevoll dekorierten
Salonwagen. Sogar auf dem stillen Ort-
chen hat es frische Blumen! Vor der Ab-
fahrt niitzten wir noch die Zeit, um uns
mit dem Lokomotivfiihrer der nostalgi-
schen Krokodil Lok zu unterhalten und
einige Fotos zu schiessen. Das ist noch
Handwerk! Weit und breit kein Compu-
ter. Das Modernste auf dieser Lok ist das
iPad des Lokfiihrers mit seinem Dienst-
fahrplan. Piinktlich auf die Sekunde er-
tont ein PAff und die Zugskomposition
setzt sich in Bewegung. Der Stufenschal-
ter der Lok ist deutlich zu héren und
auch zu spiiren, wie in alten Zeiten. Der
heutige Zug besteht aus der erwihnten
Krokodillok Ge 6/6 I, zwei Pullmanwagen
aus den Dreissigern, der stilvollen Piano

Bar und einem dazu passenden Packwa-
gen. Kurz nach der Abfahrt werden uns
zur Begriissung frische Gipfeli und ein
feiner Kaffee gereicht. Auch die mehr-
sprachige Reiseleitung ist immer unter-
wegs und informiert mit interessanten
Details, nicht nur rund um die Bahn. Die
Eindriicke kommen Schlag auf Schlag,
wir befinden uns schon auf der Albula
Linie. Nach dem wildromantischen Val
Bever und der Fahrt durch den Albu-
latunnel erreichen wir die Alpennord-
seite. Wihrend der Vorbeifahrt an der
Baustelle des Albulatunnels II in Preda
erklirt uns der Reiseleiter ein paar sehr
interessante Details zum Bau des neuen,
parallel zum alten Tunnel verlaufenden
Durchstiches.

Jetzt folgt der spannendste Streckenab-
schnitt: Die Kehren und Viadukte zwi-
schen Preda und Bergiin. Immer wieder
faszinierend, was fiir eine tolle Arbeit
die Ingenieure und Arbeiter damals
vollbracht haben. In Filisur fahren wir
an der - immer noch funktionsfihigen
- Drehscheibe vorbei. Zurzeit wird dort
der Wasserkran wieder instand gestellt,
damit zukiinftig die Dampfloks dort wie-
der ihren Durst 16schen konnen. In der
dortigen Remise wartet eine ganz spezi-
elle Lok darauf, wieder instand gestellt zu
werden: Die Ge 2/4 Nr. 205 mit Jahrgang
1913, eine der wahrscheinlich weltweit
letzten Lokomotiven mit einem Déri
Grossmotor. Weiter geht die Fahrt tiber
den Landwasserviadukt - damit auch

alle etwas sehen, fihrt unser Lokfiihrer
absichtlich langsam - und durch die
Schynschlucht nach Thusis, wo wir auf
Gleis 1 einfahren. Wir verlassen den Zug
und fahren mit Postautos in die Viamala
Schlucht, wo wir beim Besucherzentrum
einen kurzen Halt einlegen. Die Mutigen
werfen einen Blick in die tiefe Schlucht,
die anderen geniessen die kurze Pause,
genehmigen sich einen Kaffee oder kau-
fen ein paar Souvenirs. Weiter geht die
Fahrt nach Zillis, wo uns die bekannte
Kirche mit den einmaligen Deckenma-
lereien erwartet. Im Besucherzentrum
wird uns ein Film iiber die Entstehung
und die Geschichte der Kirche gezeigt,
bevor wir uns das Ganze 11 in der Kirche
anschauen konnen.

Mit den Postautos geht es wieder zuriick
nach Thusis, wo uns die Speisewagen
Besatzung mit einem tollen Apéritiv
iiberrascht. Unser Zug wurde zwischen-
zeitlich um zwei Nostalgie-Speisewagen
erginzt. Auf der Weiterfahrt durch das
malerische Domleschg wird uns in die-
sen eleganten Wagen ein feines Mittag-
essen serviert. In Reichenau-Tamins wird
unsere braune Krokodillok umgestellt,
wir wechseln die Fahrtrichtung. Wei-
ter geht die Fahrt durch die imposante
Rheinschlucht bis Valendas. Bevor uns
die Stissspeise serviert wird, machen
wir dort einen lingeren Aufenthalt. Eine
gute Moglichkeit, die Beine etwas zu ver-
treten und den einmaligen Zug von aus-
sen zu fotografieren.



Alle Fotos: Sylvia Heldstab

Schon bald erreichen wir Disentis, wo
wir unseren Zug fiir die nichste Se-
henswiirdigkeit verlassen. Nach einem
kurzen Fussmarsch erreichen wir das
Kloster Disentis, wo uns die Monche
bereits zur Fithrung erwarten. Faszi-
nierend, die Geschichte dieses Benedik-
tinerklosters. Fiir die Weiterfahrt nach
Andermatt wurde unsere Krokodillok
ausgetauscht. Wir werden jetzt von ei-
ner Zahnradlokomotive der Matterhorn
Gotthard Bahn gezogen. Unsere beiden
Speisewagen wurden auch zuriickge-
lassen. Wihrend der Fahrt iiber den
Oberalppass trifft man sichin der Piano
Bar und lisst sich bei einem erfrischen-
den Getrink und rassigen Pianoklingen
den Tag nochmals Revue passieren.

In Andermatt - dem heutigen Etap-
penort — erwarten uns bereits die Ho-
telbusse, welche unser Gepick in die
entsprechenden Hotels bringen. In den
einzelnen Hotels wird uns ein feines
Abendessen serviert. Wie immer auf
dieser Reise sind auch hier die Tischge-
tranke im Preis inbegriffen.

Nach dem reichhaltigen Friihstiicksbuf-
fet unternehmen wir einen kurzen Spa-

ziergang zum Bahnhof, wo unser exklu-
siver Zug wieder bereit steht. Nachdem
unsere Hotelportiers unsere Koffer wie-
der im Gepickwagen versorgt haben,
geht die Reise weiter. Nach ein paar Ki-
lometern ist aber schon wieder Schluss:
In Realp steigen wir aus und machen uns
auf den Weg zum Bahnhof der Dampf-
bahn Furka Bergstrecke. Dort erwartet
uns ein Dampfzug. Beim Platznehmen
auf den Holzbinken wird einem schnell
klar, warum die erste Klasse mehr kos-
tet. Und schon ruckelt die Dampfbahn
Richtung Furka-Scheiteltunnel. Auf
der Station vor dem Tunnel braucht die
Lokomotive eine Pause. Liebevoll pflegt
das Personal die alte Dampflok. Fiir uns
ein willkommener Halt, um die Fiisse
etwas zu vertreten und uns am Kiosk
eine Erfrischung zu gonnen.

Auf der Westseite des Scheiteltunnels
sehen wir runter nach Gletsch. Der Fur-
kagletscher hat sich mittlerweile schon
so weit zuriickgezogen, dass man ihn
von der Bahn aus gar nicht mehr sieht.
Bei der Station «Gletsch» gibt’s noch-
mals einen kurzen Halt. Schon bald
erreichen wir Oberwald und somit das
Ende unserer Dampffahrt. Hier wech-

seln wir wieder in unseren eleganten
«Orient Express auf Meterspur». Die
Fahrt fithrt durch das schéne Goms
weiter nach Fiesch. Laut Programm
wartet hier der nichste Hohepunkt auf
uns. Mit der Seilbahn fahren wir auf
die Fiescheralp. Im Hotel neben der
Bergstation wird uns - je nach Vorbe-
stellung im Zug - Raclette, Kise- Fon-
due oder ein normales Menu serviert.
Die Schwindelfreien fahren anschlies-
send mit der zweiten Sektion der Seil-
bahn weiter auf das Eggishorn. Mit
dem Wetter haben wir Gliick. Kaum
sind wir oben angekommen, verziehen
sich die Wolken und geben die Sicht
auf den riesigen Aletschgletscher frei.

Sehr eindriicklich!

Wieder auf dem Zug, geht die Fahrt
weiter Richtung Brig und Visp. So
langsam naht das Ende dieser wunder-
schonen Reise. Auf der Fahrt durch das
wilde Mattertal trifft man sich noch-
mals in der Piano Bar. Elmar, unser
Pianist spielt «Time to say goodbye».
Wir geniessen die letzten Drinks und
die schone Aussicht, einige tauschen
noch ihre Adressen aus. Schén war's,
wir kommen wieder!




20 Jahre Verein pro Salonwagen RhB

......... VonAndreasJenny ...
1996 ging ein Aufschrei durch die Bahnlandschaft:
Die Rhitische Bahn (RhB) konnte aus wirtschaft-
lichen Griinden die Salonwagen aus den dreissiger
Jahren nicht mehr halten. Die vier geschichtstrach-
tigen Wagen wurden deshalb zum Verkauf ausge-
schrieben oder hétten verschrottet werden sollen.

..........................................

Eine kleine Gruppe weitsichtiger Perso-
nen um Alby Glatt wollten dies so nicht
hinnehmen und griindeten anfangs 1997
einen Verein mit dem Ziel, diese Wagen
zu erhalten. Die RhB bot Hand dazu. Die
Wagen wurden daraufhin mit grossen
SOS-Aufklebern versehen, um auf die-
se Art auf die dringend notwendigen
Mittel hinzuweisen. Innerhalb relativ
kurzer Zeit konnte der Verein rund CHF
2 Mio. Spendengelder sammeln. Ende
Oktober 1997 setzte die RhB die vier Wa-
gen zum letzten Mal in der bisherigen
Farbgebung rot/créeme ein. Gleichzeitig
war diese Fahrt aber auch eine Premie-
re: Die beiden grossen Dampfloks G
4[5 Nr. 107 und 108 beférderten diesen
noblen Zug in Doppeltraktion. An-
schliessend an diese Fahrt kamen die
Wagen in die RhB-eigene Hauptwerk-
stitte in Landquart und wurden umfas-
send renoviert. Bei dieser Gelegenheit

bekamen die Wagen den neuen, ur-
spriinglichen Farbton blau/créme.
Ebenso die schénen bunten Polster -
wie sie in der Belle Epoque gang und
gdbe waren.

Am 19.11.1999 wurden dann erstmals
alle vier restaurierten Wagen im Er-
6ffnungszug fiir den Vereina Tunnel
eingesetzt. Sie hatten die spezielle
Aufgabe, die Ehrengiste um Bundesrat
Moritz Leuenberger durch den neuen
Tunnel zu beférdern. Somit hatte der
urspriingliche Verein seinen Zweck
erfiillt. Die Verantwortlichen lésten
am 13.11.2004 den alten Verein auf
und dberfiihrten ihn in einen Neuen.
Gleichzeitig wurden die Statuten dem
neuen Zweck angepasst. Erster Pri-
sident des neu gegriindeten Vereins
wurde Alby Glatt. Der neue Verein setzt
sich ein fiir die weitere Erhaltung der
schonen Wagen, tritt aber auch als Ver-
anstalter von Sonderfahrten auf.

Im Jahre 2009 {ibernahm Willy Hoch-
strasser — er war auch Griindungsmit-
glied und zu aktiven Zeiten Marketing-
leiter der RhB - das Prisidium. Einen
speziellen Traum wollten die Initianten
allerdings noch realisieren: Fiir einen
«Orient Express» auf Schmalspur fehl-
te ein Mittelpunkt im Zug. Wiederum

dank grossziigigen Spenden war es mog-
lich, einen alten - urspriinglich 1928 von
der Bernina Bahn (BB) beschafften und
der MITROPA betriebenen - Saalwagen
in eine tolle und elegante «Piano Bar»
umzubauen. Im Dezember 2010 fand
das feierliche Rollout in Landquart statt.
Dazu gesellt sich seit einigen Jahren
noch ein farblich angepasster zweiach-
siger Gepidckwagen. Zusammen mit
dem originalen RhB Salonwagen As 1161
und den nostalgischen Speisewagen der
RhB ergibt sich ein wunderschéner und
sehr exklusiver Zug - eben den «Orient
Express auf Meterspur».

Diese Pullmanwagen konnen fiir private
Anlisse oder Betriebsausfliige gebucht
werden. Einsdtze mit fahrplanmadssi-
gen Regelziigen oder gar mit Extrazii-
gen. Weitere Inforamtionen sind unter
www.rhb.ch/charter ersichtlich.

Einen Besuch unseres Shops
kénnen wir warmstens emp-
fehlen. Verschiedene Artikel im
«Festina Lente Look» wie z.B.
Portemonnaie, Foulard, Frottétuch,
Espressotasse, Bemo-Salonwagen
etc. finden Interessierte unter
www.verein-pro-salonwagen.ch/
shop.




«Kunst in den Ziigen»

Von Andreas Palmy

Zum Ersten:

Einst hingen in den Wagen der Rhiti-
schen Bahn und den Schweizerischen
Bundesbahnen an den Abteilwinden
Bilddrucke mit Kunstwerken von be-
kannten Malern - Kunst in den Ziigen.
Insbesondere die Abteile in der 1. Klas-
se wurden damit geschmiickt.

Heute findet man solche kaum mehr,
die Winde sind meistens unifarbig
oder eine grafische Gestaltung soll
etwas Kunst vermitteln.

Ernst Ludwig Kirchner
und «Die Bruicke bei
Wiesen»

Ernst Ludwig Kirchner war einer
der bedeutendsten europdischen
Kiinstler des 20. Jahrhunderts.
Das Kirchner Museum Davos
bietet dem Besucher das ausser-
gewohnliche Erlebnis, Werke
von Kirchner in der Region ihrer
Entstehung zu sehen. Davos und
seine Umgebung inspirierten ihn
zu einer grossen Anzahl wichtiger
Arbeiten.

So malte 1926 Ernst Ludwig
Kirchner das Bild «Die Briicke bei
Wiesen». Kirchner reizte an die-
sem Bauwerk der grosse Bogen,
der das Tal elegant liberspannt
und unter diesem das Fallen in
die Tiefe. Er iberhohte die beiden
Hauptpfeiler des grossen Bogens
nach oben durch die Steilheit des
Gelandes und die Rifen, nach
unten durch den Bogen des Fluss-
laufes. Die Landschaft ist wie bei
einem Weitwinkelobjektiv vor
uns. Die Briicke, welche verbindet
und gleichzeitig die Landschaft
durchschneidet, ist ganzlich von
ihr umgeben und in sie eingebet-
tet — das Grandiose dieser Briicke
des es an dieser Stelle tief ein-
geschnittenen Landwassertales
bringt Kirchner so voll zum Aus-
druck.

Quelle: Bild «Wiesenerviadukt» und Text
«Die Briicke bei Wiesen» Kirchner Museum
Davos

Zum Zweiten:

Kunst in den Ziigen findet man auch
im Kirchner Museum in Davos - Inden
Ziigen ist die Bezeichnung der rechts-
seitigen Talflanke zwischen Schmelz-
boden und Birentritt. Ernst Ludwig
Kirchner (1880-1938), langjihrig an-
sdssig in Davos, hat in den Ziigen be-
ziehungsweise in der Ziigenschlucht
verschiedene Motive auf die Leinwand
gebracht. Beeindruckt haben ihn dort
scheinbar besonders die Briicken der
Rhitischen Bahn. Vielleicht deshalb,
weil er 1906 als junger Maler Mitbe-
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griinder einer expressionistischen
Kiinstlergruppe in Dresden war. Sie
nannte sich «KG Briicke» - der Name
moglicherweise inspiriert durch die
vielen Briicken iiber den Fluss Elbe in
Dresden und Umgebung. Wihrend
seiner Davoser Zeit von 1917-1938 skiz-
zierte Kirchner im Jahre 1919 das Brom-
binzviadukt und malte spiter 1926
das Wiesenerviadukt. Wihrend seiner
Davoser Zeit von 1917-1938 skizzierte
Ernst Ludwig Kirchner im Jahre 1919
das Brombinzviadukt und malte spiter
im Sommer 1926 das Wiesenerviadukt.

Brombé&nzviadukt
1919

Wiesenerviadukt
1926
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Kompetenz und Hightech

Mit Sersa sicher ans Ziel

Im technisch und logistisch anforderungsreichen Hochsicherheitsbereich der infrastrukturellen Bahntechnik

operieren qualifizierte Mitarbeitende mit modernster Technologie. Speziell auf die Bahninfrastruktur ausge- :

richtete innovative Lésungen tragen entscheidend zur Steigerung der Leistungsfahigkeit und Sicherheit auf m
allen Spurbereichen bei. Als flihrendes Bahntechnikunternehmen hat sich Sersa unter dem Dach der Rhom-

berg Sersa Rail Group einen Namen als bahntechnisches Unternehmen geschaffen, das zur permanenten
Steigerung der Produktequalitdt und Sicherheit fiir Mensch und Maschine Spitzenleistungen erbringt.

Sersa Group AG (Schweiz) | Wirzgrabenstrasse 5 | 8048 Ziirich /Ei,. Unternehmen der
T +4143 322 23 23 | info.sgs@sersa-group.com | www.sersa.ch / RHOMBERG SERSA RAIL GROUP

ZUG MIT AUSSICHT

GLACIER -

Seit 1930 verbindet der »Glacier Express« Zermatt mit
St. Moritz und durchquert einige der schénsten Teile
der Schweizer Bergwelt. Der Band beschreibt die Reise
mit diesem auBergewdhnlichen Zug und die wechsel-
volle Geschichte der Strecken, auf denen er verkehrt.

160 Seiten, 130 Bilder, Format 230 x 265 mm
ISBN 978-3-613-71536-3

voestalpine Weichensysteme GmbH . CHF 39'90 Uberall, wo es Biicher gibt, oder unter
www.voestalpine.com/weichensysteme mmlpl. e WWW.TRAN S PRESS-VE RLAG o DE

www.ws-akademie.at Service-Hotline: +41(62) 209 26 26
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... der Wasserkran in Filisur. In der letzten
Ausgabe des Heftes Biindner Kulturbahn
stand «Im Laufe des Frithsommers 2016 soll
die Anlage reaktiviert sein und wieder ein
echtes Bild beim Wasserfassen vermitteln.»
Das echte Bild ist Tatsache geworden, der
Termin Frithsommer verschob sich aber auf
den Herbst 2016. Piinktlich zum 20 Jahre-
Jubildaum des Clubs 1889, am Wochenende
15./16. Oktober 2016, konnte die Anlage in
Betrieb genommen werden.

.....................................

Filisur war zur Dampfzeit eine wichti-
ge Zwischenstation. Nicht nur fiir den
Personen- und Giiterverkehr sowie die
Umsteigerelation nach und von Davos,
sondern auch aus betrieblicher Sicht
zum Nachfiillen der Dampfloktender
mit Wasser. Es standen insgesamt vier
Wasserkrine auf dem Stationsareal, die
von zwei bahneigenen Reservoirs ober-
halb des Bahnhofs gespiesen wurden.
Zwei Krane befanden sich auf der Aus-
fahrtseite Richtung Engadin und einer
auf der Ausfahrtseite Tiefencastel sowie
der wieder reaktivierte bei der immer
noch bestehenden Drehscheibe am Re-
misengleis. Dieser Wasserkran war im
Jahre 1909 der letzt gebaute und diente
den Loks der Davoserlinie. Die Maschi-
nen wurden fiir die Riickfahrt ins Land-
wassertal jeweils in Filisur abgedreht
und konnten so am selben Gleis auch
wieder mit Wasser betankt werden. Mit
der Aufnahme des elektrischen Betrie-
bes im Herbst 1919 auf der Albulalinie
und im Dezember des gleichen Jahres

1000

(:) Wakgariran

auf der Landwasserlinie, wurden die
Wasserkrane {iiberfliissig. Einzig der
Wasserkran bei der Drehscheibe blieb
bestehen. Er dient heute primir fiir das
Betanken der historischen Dampfzii-
ge und erstrahlt nun wieder in neuem
Glanze. Dass es soweit kam, ist ver-
schiedenen freiwilligen Helfern und
unterstiitzenden Firmen aus der Land-
schaft Davos und Filisur zu verdanken.

Auch das noch vorhandene Bahn-Re-
servoir wurde reaktiviert. Ab dem
Ortsnetz wird iiber eine neue, erdver-
legte Kunststoffleitung das Reservoir
versorgt und mit einem Schwim-
merventil die Fiillung beibehalten,
analog einem WC-Spiilkasten. Zur
Speisung des Wasserkrans ab dem
Reservoir dient die noch intakte, be-
stehende Gussleitung @ 100 mm. Der
Wasserkran selbst, Baujahr 1907, mit
den Schieberarmaturen erfuhr eine
komplette Revision mit neuem kup-
fernem Auslegerrohr und eigens an-

Voll Rohr in Filisur — der Wasserkran
funktioniert wieder wie einst

—
foeber r Dampflokomotiven. Lokale Initianten habe

e An-

b s

gefertigter Signallampe darauf. Am
8. Oktober 2016 fanden sich alle am
Werk Beteiligten zur Aufrichte zusam-
men und feierten das wieder aufer-
standene «Denkmal». Sogar ein eigens
dafiir getextetes Lied kam, mit Unter-
stiitzung durch eine Lindlerkapelle,
zur Urauffithrung.

Die Erneuerung und wieder Betriebs-
fihigkeit des Wasserkrans bildet zu-
sammen mit der Depotremise, den
Wirterbuden und der Drehscheibe ein
historisch-bahntechnisches Ensemb-
le, das das UNESCO Welterbe RhB be-
reichert. Die Voraussetzungen fiir ein
saisonales Angebot mit historischen
Dampfziigen zwischen Davos-Filisur
und Bergiin sind nun gegeben. Mit der
Olgefeuerten Dampflok «Heidi» be-
steht auch in Trockenperioden keine
Gefahr mehr fiir Boschungsbrinde.

ziigen-landwasser
natur kultur geschi

Alle Fotos:
Gitti Gotz
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Der Landwasserviadukt —
das Wahrzeichen Graubiindens

Von Roman Cathomas, Projektleiter

..........................................

Der Landwasserviadukt auf der Albulalinie der
Rhéatischen Bahn (RhB) soll stirker als «Wahr-
zeichen Graubiindens» positioniert werden.
Die RhB, die Region Albula sowie Graubiinden
Ferien (GRF) haben sich zum Ziel gesetzt, bis in
einem Jahr ein Konzept «Landwasserviadukt

— Wahrzeichen Graubiindens» zu erarbeiten.
Dieses soll konkrete Vorschldge in den Be-
reichen Produkteentwicklung, Inszenierung,
Vermarktung sowie Betriebsorganisation bein-
halten und als Grundlage fiir die anschliessende
Realisierungsphase dienen.

..........................................

Der Landwasserviadukt der Rhiti-
schen Bahn ist das wohl bekannteste
Bauwerk Graubiindens und ist Teil des
UNESCO Welterbes «Rhitische Bahn
in der Landschaft Albula/Bernina».
Bereits heute besitzt er eine touris-
tische Strahlkraft, welche sich aller-
dings vor allem auf Bahninteressierte
beschrinkt. Mit dem Projekt «Land-
wasserviadukt - Wahrzeichen Grau-
biindens» soll sich dies indern: Die In-
szenierung des Landwasserviaduktes
schafft eine neu erlebbare Attraktion,
die zum Leuchtturm fiir den gesamten
Biindner Tourismus werden und mehr
Giste fiir den Kanton generieren soll.

Die Projekttriger

Die RhB als einer der wichtigsten touris-
tischen Player im Kanton Graubiinden
verfiigt mit dem Landwasserviadukt
auch tiber eines der bedeutendsten tou-
ristischen Kulturdenkmiler der Region.
Dazu der RhB-Direktor und Prisident
des Vereins Welterbe RhB, Renato Fasci-
ati: «Die RhB ist bestrebt, das Denkmal
im Sinne des Welterbes zu erhalten und
dessen Werte und Einzigartigkeit zu
vermitteln. Gleichzeitig mochten wir
das damit verbundene Potenzial weiter-
entwickeln und touristisch nutzbar ma-
chen. Mit einzigartigen Angeboten und
authentischen Informationen wollen
wir Gdste aus dem In- und Ausland fiir
diesen Leuchtturm und die faszinieren-
de Kulturlandschaft begeistern.» Die Re-
gion Albula und die Standortgemeinden
sind ebenfalls in das Projekt eingebun-
den und unterstiitzen die Ausarbeitung
des Vorprojektes. Dabei geht es um eine
nachhaltige touristische Entwicklung
der Region und die Schaffung neuer
Wertschopfung. Die Region Albula be-
sitzt mit dem Landwasserviadukt ein
aussergewohnliches Pionierwerk mit
noch nicht genutztem Potenzial. Er liegt
verkehrstechnisch in der Mitte Grau-
biindens und ist aus allen Regionen des
Kantons erreichbar. Somit eignet sich
der Landwasserviadukt bestens um

von allen Destination als gemeinsames
Wahrzeichen fiir Graubiinden getragen
zu werden. Der dritte Projekttriger GRF
wird als kantonale Tourismusorgani-
sation das einzigartige Wahrzeichen
Graubiindens in seine Strategie und
Kommunikation einbeziehen und dafiir
sorgen, dass die Attraktion von simtli-
chen Biindner Destinationen kommuni-
kativ mitgetragen wird. Martin Vincenz,
CEO von Graubiinden Ferien, sieht darin
fiir den gesamten Biindner Tourismus
eine grosse Chance: «Die Positionierung
des Landwasserviaduktes als erlebba-
res Wahrzeichen schafft ein Alleinstel-
lungsmerkmal (USP) fiir Graubiinden.
Dieses soll als Tiiroffner dienen, von
dem auch weitere touristische Produkte
und Destinationen Graubiindens profi-
tieren kénnen.»

Tourismusprogramm

Graubiinden 2014-2021

Ziel eines fundierten Konzeptsist es, Ent-
scheidungsgrundlagen fiir die folgenden
Umsetzungsschritte zu erarbeiten. Die-
ses Konzept soll im Sinne des Tourismus-
programm Graubiinden 2014-2021 neue
Perspektiven und Wege aufzeigen. Dabei
geht es sowohl um die Stirkung der Be-
kanntheit Graubiindens mit dem Land-
wasserviadukt als Wahrzeichen als auch
darum einen neuen Attraktionspunkt als



Besuchermagnet zu schaffen. Thema-
tisch ist es naheliegend, dass dabei das
Welterbe RhB und die gelebte Bahnkul-
tur im Zentrum stehen werden. Parkihn-
lich soll der Raum um das Wahrzeichen,
auf und neben der Schiene, gemiss den
Gistebediirfnissen zu einem Ausflugs-
ort entwickelt werden. Dazu gehéren die
zahlreichen spektakuliren Bauwerke im
Raum Wiesen - Landwasser - Albula und
das historische Rollmaterial. Bestehende
Angebote wie z. B. das Bahnmuseum in
Bergiin oder die Aussichtsplattformen
in Filisur sollen vernetzt und mit neuen
Attraktionen erginzt werden. Arbeits-
gruppen erarbeiten nun Lsungsansitze
zur Produkteentwicklung, Inszenierung,
Vermarktung und Betriebsorganisati-
on. Bis Ende 2017 wird ein Erlebnis- und
Businesskonzept zur Attraktion «Land-
wasserviadukt - Wahrzeichen Graubiin-
dens» vorliegen. Egal wie das Konzept
schlussendlich aussehen wird, wichtig
wird sein, dass anschliessend die Krif-
te in Graubiinden fiir die Umsetzung
gebiindelt werden, der Pioniergeist ge-
weckt wird und beharrlich auf das Ziel
eines Erlebnisraums mit dem Landwas-
serviadukt als Wahrzeichen hingearbei-
tet wird. Bis spitestens im Jahr 2019 soll
der Landwasserviadukt als Ausflugsort
und erlebbare Tourismusattraktion
Graubiindens auf dem touristischen
Markt positioniert werden.
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Foto:iTibert Keller

Eine szenische Fahrt ins UNESCO Welterbe RhB

Mit dem neuen Angebot einer szenischen Fahrt wird das UNESCO Wel-
terbe RhB noch erlebbarer. Dabei nehmen Schauspieler die Gaste mit auf
eine wundervolle Reise. Die Zugfahrt durch die Kehrtunnels und tiber
Viadukte hoch in Richtung St. Moritz wird zu einer Reise durch die Zeit,
begleitet von Gleismonteur Reto. Seine Vorfahren tauchen wahrend der
Fahrt, beim Spaziergang zur Aussichtsplattform des Landwasserviaduktes,
beim Besuch des Bahnmuseums Albula und beim gemeinsamen Mittag-
essen auf. Sie gewahren Einblick in ihr Leben, ihre pragenden Ereignisse
mit den Bahnpionieren und der Rhatischen Bahn. Das Publikum erfahrt
von einer grossen Liebe, einem Wunder in den Kehrtunnels und von Retos
lang gehegten Traum.

Gewinnen Sie eine exklusive Premierenfahrt fiir
2 Personen am Sonntag, 4. Juni 2017.

Senden Sie eine E-Mail mit einer Begriindung warum gerade Sie Reto auf
seiner wundervollen Reise begleiten sollten an: unesco@rhb.ch. Die span-
nendste Begriindung gewinnt!

Der spezielle Tagesausflug von Chur (Treffpunkt 9.45 Uhr am Perron) nach
St. Moritz (Ankunft 14.58 Uhr) wird jeden Mittwoch ab 7. Juni — 27. Septem-
ber 2017 durchgefiihrt. Die Riick- bzw. Weiterreise ab St. Moritz erfolgt indi-
viduell. Szenische Fahrt CHF 58.— pro Person, inkl. Betreuung, Gramper-Lunch
und Eintritt ins Bahnmuseum Albula, ohne Bahnfahrt.

[UNESCO|

graublynden
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Mit unseren Kunden pflegen wir starke Partnerschaften. Sie dur-
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Welterbetage 2017

Am 10. und 11. Juni 2016 haben

die ersten Schweizer Welterbe-

tage stattgefunden. Rund 10'000
Personen haben die Angebote

der 11 Schweizer Welterbestatten
besucht. Die Dachorganisation

der Schweizer Welterbestatten,

die «World Heritage Experien-

ce Switzerland (WHES)» hat nun
festgelegt, dass die Welterbetage

jahrlich stattfinden sollen. Dabei

soll wiederum jede Welterbestatte

lokale Anldsse organisieren. Neu

werden diese Anldsse in den ein-

zelnen Statten mit einem Forum
erganzt, an welchem die Schutz-

und Nutzungszeile und die Werte

des Welterbes im Zentrum stehen

sollen. Jeweils im Juni 6ffnen die
Welterbestatten ihre Tiren und

bieten die Gelegenheit, die Bedeu-

tung und Alleinstellungsmerkma-

le des Welterbes kennen zu ler-

nen. Trotz eines total verregneten . k “_‘-;‘..‘. "‘.-‘
Anlasses 2016 wird das Welterbe - 6 I I RS
RhB auch im 2017 ein attraktives :
Programm vorbereiten.

Der Samstag, 3. Juni 2017, wird

ganz im Zeichen der Familien und

Kinder stehen. Dabei wird der Er- el ) : ;

lebniszug Albula zusammen mit ik ot e ST . : -

dem Kinderkondukteur Cla Ferro-
via nach Bergiin zum Bahnmuse-
um Albula fahren. Im Bahnmuse- [y - g
um wird die neue Kindertour des 2 i : = <
Museums erdffnet werden. Mit 5 e r
vielen weiteren Attraktionen. S = . - graubnden

Am Sonntag, 4. Juni 2017, sollen
Bahnkulturinteressierte die Mog-
lichkeit haben, an Fiihrungen und
Vortragen mehr iiber das Bahn-
museum und zum Welterbe in GR
sowie in der Schweiz zu erfahren.
Zudem feiert die neue szenische
Fahrt ins Welterbe RhB an diesem
Tag Premiere.

Am Samstag, den
10. Juni 2017, fin-
det ein Tag der of-
fenen Tire statt.
Besucher haben die
Gelegenheit, unter
kundiger Fuhrung
sowohl das Bahn-
museum in Bergilin als auch die
Tunnelbaustelle Albulatunnel in
Preda zu besichtigen.

graubrnden




Fahrzeuge der

Rhatischen Bah“))

.........

Wir erhalten historische

20 Jahre Club 1889: Schon war’s!

Von Fredy Pfister

.................................

Rund 2000 Besucher aus 16 Nationen:

Wie beschrieb Hagen von Ortloff das memora-
ble Jubildum vom 15./16.10.2016 im Engadin?
«Ein Wochenende, das wahrlich Eisenbahnge-
schichte geschrieben hat.». Der Samedner Club
1889 hat fiir sein 20-Jahr-Jubildum alle Register

gezogen.

.........

1 RhB-Direktor
Renato Fasciati
iibergibt anlasslich
einer kleinen Rede
in Filisur dem
Club-1889-
Prasidenten Gian
Briingger zum Jubi-
ldum einen Meter
Originalschiene
von 1889.

2 Das Ehepaar
Studer aus Aarau
liess es sich nicht

nehmen, stilgerecht
das Jubildum ihres
Clubs zu feiern.

3 Wie Weltstars
lauerten Hun-
dertschaften von
Fotografen den
Jubildums-Express-
ziigen auf.

Foto: Gunther Lage

.................................

Es sollte ein Bahnfest von Bahnfreun-
den fiir Bahnfreunde werden - es wur-
de ein Fest unter Freunden! Gegen
2000 Bahnbegeisterte haben den Weg
ins herbstliche Hochtal gefunden
und die 6 fahrplanmissigen Ziige auf
3 Bahnlinien im Stundentakt genos-
sen, oder besser gesagt: ausgekostet.
Der Engadiner Himmel zeigte alle
seine Facetten und am Sonntag sogar,
wie blau er sein kann. Es waren nach-
weislich 16 Nationen anwesend. Dar-
unter einzelne Vertreter aus Singapur,
Japan, den USA, rund 20 Briten und
Hunderte deutsche RhB-Liebhaber.
Uber die eigens eingerichtete Home-
page bahnoldtimer.ch konnten rund
600 Tickets verkauft werden; insge-
samt waren es rund 1400. Der Gis-
teaufmarsch hat sogar die ortlichen
Tourismusverantwortlichen  {iber-
rascht. Hiermit danken wir allen, die
gekommen sind!

50 Freiwillige im Einsatz

Die ganze Festorganisation stellte fiir den
Club 1889 einen Kraftakt dar. 105 Fahrpli-
ne, der Ticketverkauf, das Aufgebot bzw.
die Auswahl des Lok- und Zugpersonals,
die Organisation des Caterings in der
Festwirtschaft von Samedan und in den
Ziigen - alles erfolgte durch Freiwilli-
genarbeit. Das war nur mdoglich, weil die
Aktiven des Vereins auch nach 20 Jahren
immer noch von der Strahlkraft des his-
torischen RhB-Rollmaterials beseelt sind.
Immerhin 50 «Voluntari» haben Tickets
verkauft, in unseren Bistrowagen und in
der Festwirtschaft serviert, Geschirr ab-
gewaschen, Souvenirs verkauft, Kuchen
gebacken, Auskiinfte erteilt, Journalis-
ten betreut, Reiseleitungen durchgefiihrt
und noch so einiges mehr.

Engagiertes RhB-Personal

Dank einem Beitrag durch den Ver-
ein Pro Salonwagen RhB konnte das
RhB-Zugspersonal mit historischen
Uniformen aus vielen Epochen einge-
kleidet werden. Mit diesen Uniformen
und einem engagierten Einsatz hiessen
die «Conducteure» unsere Giste aufs
Herzlichste willkommen. Auch die an-
deren RhB-Angestellten wie Lokfiihrer
und das Stationspersonal iiberzeugten
durch einen sehr konzentrierten Einsatz.
Sogar hinter den Kulissen, in Landquart
und Chur wurde tiber das «normale

Mass» hinaus am Event mitgearbeitet.
Schon war’s, diese herzliche Unterstiit-
zung seitens der RhB zu erfahren.

Reich belohnt

Der Grosseinsatz hat sich fiir den Club
1889 aber in jeder Hinsicht gelohnt. Be-
sonders freut, dass die Zusammenar-
beit mit der RhB vertieft werden konn-
te. Zudem wurde ein fiir alle Mal das
Argument, dass historische Ziige nie-
manden wirklich (touristisch) interes-
sieren, vom Tisch gefegt. Eindriicklich
sind die vielen neuen persénliche Kon-
takte, die gekniipft werden konnten, so
z. B. mit dem lokalen Gewerbe, mit Ho-
tels, mit der Modellbauindustrie, mit
anderen historic-RhB-Partnervereinen,
mit Tourismusverantwortlichen und
nicht zuletzt mit unseren Freunden von
iiberall her. Wer wissen méchte, ob der
Event sich auch monetir fiir den Club
gelohnt hat, dem kann gesagt werden:
wir sind zufrieden, allein schon wegen
den 25 neuen Mitgliedern.

Erinnerungen

Auf unserer Club-Eventhomepage
www.bahnoldtimer.ch sind viele Bilder
und Filme aufgeschaltet, die Einblick
und einen Riickblick geben in unser
grosses Jubildumsfest. An dieser Stelle
danken wir auch allen Fotografen und
Filmemachern fiir die Beitrige.



3 Wieden
Weltstars lauerten
Hundertschaften
von Fotografen den

Jubildums-Express-

ziigen auf.
Foto Gunther Lage

8 Deutsche
Reiseveranstalter
genossen auf

Ihrer Reise durch
die Schweiz, organi-
siert durch das
switzerland travel
centre (stc), ein
Fondue auf der

Alp Griim und die
Mondscheinfahrt
im «Gliina-
Plaina»-Express.
Foto: Harald Hausmann

9 Die Blaskapelle '

Blazenka aus
La Punt gab am
Sonntag am
Festplatz

in Samedan ein
Konzert.

10 Inder
Festwirtschaft

und am
Souvenirstand

des Club 1889
herrschte zeitweise
Hochstbetrieb.

Foto: Raphael Schreiner

Nachster Event

Eine hdufig gestellte Frage ans
OK als Verein. Klar, so schnell
konnen wir als Verein ein solches
Jubilaumsangebot nicht wieder
«auffahren». Der Aufwand war
immens. Aber fur den 18./19.
Marz dieses Jahres sind besondere
Dampffahrten geplant. Und dann
ware da noch unsere GV in Davos
am 8. April. Die ist aber Clubmit-
gliedern vorbehalten.
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4 Die Kameras
wurden bereits
auf der offizi-
ellen Pressefahrt
vom 15.10.2016

" geziickt.

Foto Tibert Keller

! 5 DerJubildums-

Er6ffnungszug
HOLSBOER
MEMORIAL und
der historische
Foto-Begleit-Post-
bus der Boden-
see-Reisen am
14.10.2016 auf der
Albulabahn.

Foto Georg Triib

6 Eine Kinder-
eisenbahn

beim Festplatz
Samedan bot
auch den
Kleinsten

ein schénes
Fahrvergniigen.
Foto Claudio Chiogna

7 Daniela und
Francesca Marky
offerierten an
beiden Tagen
namens ihres
Hotels Steffani
in St.Moritz allen

| Gasten Biindner
| Késtlichkeiten im
| Bistrowagen

«La Bucuanda».

Wirerhaltn historische
Fahrzeuge der
Rbiischen Bahn D
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Das Wochenende im Oktober, als der Club 1889
seinen zwanzigsten Geburtstag feierte, war
eines der faszinierenden Ereignisse, dem ich in
den letzten Jahren beiwohnen durfte.

..........................................

Zuerst muss ich aber noch ein paar
Jahre zuriickspringen. Es war um 2013,
als wir in Samedan zu Filmarbeiten
weilten. Dampflok «Heidi» war noch
nicht fahrbereit, aber man konnte
schon ahnen, dass sie einmal ein wah-
res Glanzstiick werden sollte. Es war
Max Waibel, der mir mit riesiger Be-
geisterung von Heidi und deren Auf-
arbeitung erzihlte. Und von den vielen
Fahrzeugen, die vom Verein 1889 im
Laufe der Jahre nahezu fabrikneu wie-
der aufs Gleis gestellt wurden. Mein
Team und ich waren begeistert von der
Leistungsbereitschaft der einzelnen
Clubmitglieder, von deren Wissen und
deren Freude, alten Fahrzeugen wieder
neues Leben einzuhauchen. Das war
wirklich beeindruckend,

Max Waibel hatte mich schon einge-
laden, als die 20-Jahr-Feier ihre ersten
Schatten vorauswarf. Es war fiir mich
Ehrensache zu kommen, weil ich damit
meine Hochachtung vor der Leistung
der einzelnen Mitglieder der Clubs
1889 ausdriicken konnte und weil Grau-
biinden meine emotionale Heimat ist,
seit ich 1962 in Bergiin vier Wochen
im Ferienlager verbracht habe. Bei
meiner Anreise am Freitagnachmittag

durch das graue und verregnete Unte-
rengadin, konnte ich mir schwerlich
vorstellen, dass der Wettergott Eisen-
bahnfan ist. Doch bereits am Sams-
tagnachmittag, als sich der Montebel-
lo-Express von Pontresina nach Alp
Griim aufmachte, zeigte sich ab und zu
die Sonne. Der originale Triebzug der
Bernina-Bahn in der klassischen gelben
Lackierung mit der Jugendstilschrift
und der einmaligen Anmutung, beide
Wagen iiber hundert Jahre alt, begeis-
terte das fachkundige Publikum.

Eine Augenweide waren auch das
Rhitische Krokodil mit seinen vier
Pullmanwagen am Haken, die auf der
Albula-Linie zwischen Bergiin und Sa-
medan unterwegs waren. Ein traum-
haftes Ensemble, das Begeisterung
hervorruft, egal, ob man aufen steht,
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oder mitfihrt. Alle sechs Zugkompo-
sitionen, die an diesem Wochenende
zwischen Bergiin, Alp Griim und Zer-
nez unterwegs waren, begeisterten Rei-
sende und Zaungiste.
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Der Sonntagmorgen sollte alles in den
Schatten stellen. Noch vor Sonnenauf-
gang waren wir in der Nihe des Berni-
na Passes unterwegs. Eine traumhafte
Sicht, ein unglaubliches Licht und eine
spiegelglatte Oberfliche des Lago Bian-
co, wie ich sie noch nie gesehen habe.
Montebello-Express und Bellavista-Ex-
press, das Bernina-Krokodil mit zwei
originalen Bernina-Personenwagen und
dem Bistrowagen La Bucunada, wirkten
in der Ferne im Morgenlicht wie rollen-
de Edelsteine. Eine Atmosphire, die fiir
alle Beteiligten unvergesslich bleiben
wird.

Heidi, die ihren ersten offiziellen Auf-
tritt vor einem Sonderzug nach ihrer
Restaurierung hatte, dampfte brav
zwischen Pontresina und dem Unter-
engadin. Am Haken drei griine Wagen,
unter anderem der ilteste Personenwa-
gen der Rhitischen Bahn von 1889. Bis
auf einen Wagen waren alle Fahrzeuge
dieses Zuges vom Club 1889 wiederher-
gestellt worden.

Foto: Georg Triib

Foto: Matti Morelli
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Foto: Urs Jossi
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50 Jahre «Museumsbahn Blonay — Chamby»

Am 21. Mai 1966 verkehrte der letzte
Zug der «Chemins de fer électriques
veveysans» zwischen Blonay und
Chamby. Es bestand die Absicht, die
gesamte Infrastruktur—Bahnlinie und
Depot —aufzuheben und zu renaturie-
ren. Ein paar unentwegte Bahnent-
husiasten taten sich zusammen und
bereits ein halbes Jahr spater kons-
tituierte sich der Verein «Museums-
bahn Blonay — Chamby».

Ihre Ziele sind u. a.:

e Betrieb der Strecke Blonay —
Chamby mit historischen Ziigen

 Rettung von historischem
Eisenbahnmaterial

L -
v | + .
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Im Laufe der vergangenen 50 Jahre ist
eine der schonsten Sammlungen von
historischen ~ Meterspurfahrzeugen
der Schweiz zusammengekommen.
Uber 70 Fahrzeuge sind in den Hallen
von Chaulin ausgestellt.

Die Rhatische Bahn pflegt seit Jahr-
zehnten einen guten Kontakt zur
Museumsbahn. Dank diesem Verein
konnte die erste Lokomotive der RhB,
die Dampflok «Rhatia Nr. 1» nach ei-
ner Odyssee durch die Schweiz im
1988 wieder nach Graubiinden zu-
riickgefiihrt werden. Rechtzeitig zum
100-Jahr Jubilaum der RhB erlebte die
alteste Lok der RhB ihre zweite Jung-
fernfahrt im Prattigau und Churer
Rheintal.

Inzwischen fanden fiinf Fahrzeuge
aus Graubiinden bzw. von der RhB in
der Westschweiz eine neue Heimat:

« Dampfschneeschleuder Xrotd 9214
(1912)

« Bernina-Lokomotive Ge 4/4 81
(1916)

* Bernina-Triebwagen BCe 4/4 35
(1908)

» Zweiachs-Personenwagen As 2
(1903)

» Zweiachs-Personenwagen AB 121
(1903)

Die Bernina-Lokomotive Ge 4/4 81
befindet sich seit 1970 in der West-
schweiz und wird zur Zeit fachgerecht
restauriert. Anlasslich des s5o-jahri-
gen Jubildums der Museumsbahn
wird die «81» im September 2018 im
Rahmen des Events «MEGA BERNINA
bei der Blonay-Chamby» ihre zweite
Jungfernfahrt absolvieren. Zu diesem
besonderen Ereignis wird auch das
«Bernina Krokodil Nr. 182» der West-
schweiz einen Blitz-Besuch abstatten!
Bahnfreunde reservieren sich jetzt
schon diesen Termin:

Am Freitag, 14. September 2018, findet
in der Westschweiz der grosse «Biind-
ner Tag im Saanenland» statt.

Weitere
Informationen:
www.blonay-
chamby.ch

donatz.ch



Eine grandiose Leistung aller Mitglie-
der des Clubs 1889 und davor méchte
ich in aller Form meinen Hut ziehen.
Meine herzlichste Gratulation zum
20. Geburtstag und meine guten Wiin-
sche fiir die nichsten Jahrzehnte kom-
men aus vollem Herzen. Und eines ist

Fote: Georg Triib

sicher: ich komme wieder. Vielleicht
einmal, wenn nicht ganz so viel Be-
trieb herrscht. Denn es war mir nicht
moglich - und das ist der einzige Wer-
mutstropfen - Max Waibel an diesem
Wochenende zu treffen. Zu sehr hatte
Heidi ihren Max mit Beschlag belegt,

zu sehr war ich von der Veranstaltung
und von der Anmut der rollenden rhi-
tischen Oldtimer angetan.

Ein Wochenende, das
wahrlich Eisenbahngeschichte
geschrieben hat.

Foto: Tibert Keller




exklusiv-Reise!

Mationalpark Hohe Tasem zu den Krimmier Wasserfallen und im nostalgischen Dampfzug der Zillertal-
bahn mit Musik und einem Schnapserl erobern wir das alpine Stadichen Mayrhofen,

Mit Volldampf durch die A

Eine nostalgische Schienenkreuzfahrt fiir Geniesser

Ihr Relseprogramm:

1. Teg. Mittwoch - Anmelse
Fahet im komfortablen Extrabues in die Region der Zillertaler Mpan, wo urs der
Hotelier mut einerm feanen Machtessén ervianel

2. Tag, Donnarstag - Mit der Schmabipurbabn in den Nationalpark Hohe
Tauern & Krimmiber Wasseralle

Mit der Finrgawes Lokalbahn, einer der attraktnesten Schmalipurbshnen Oster-
eeiches, Faheen wir heute morgen durch relrvolle Alpendandschafien, Die Strecks

Fibrr urs von Jell am See eatlang der Salzach in den Nationahpak Hobe Taoem
bis nach Krimml, Die Brimmler Wasserfilie zibden mit iheer besindruckenden
Fallhdhes wom 380 m 20 den bokanntesten Wasserfallsn der

efe, und gekidean
it ca 350000 Besuchern peo Jahr 2u den membesuchten Sehenswind ighensn
Csterreic b Fim Wanderieeg Bibrt dinekt an dieset stermbersubende Naturchag
el heraen - eeleben Sie den erfre fen Speidhregen und dis imposante Eralt

eles Wassers inmittén der fraumbalten Eulisse ded Natkanalparic Hohe Tausm

3. Teg. Freltag - Achensee-Dampl-Zahnradbahn
PMach derm Fridstinek Bshren Se nach Jerbach, Hier gabt dee Ackhendes-Dampl
Lahnradbahn bereity ziom Bnddsgen tdr Sie bereit. Die Fahn darch die waldro

rmamische Landschaft, steil |‘ul|-_.||u| il #inemm lseliches Blick Gher das lnnal

e umbiegends Baegaeh bisau den Stubaier Alpen und dem Wilden Kanar,
hinterlasst ginen bieirenden Bndruck. Yon Jenbach ausgeherd erleben Sie eine
angenshme Tetrets ins veipangene lakrhundert und treffen ma vollar Fahirt im

sichern!

Jetzt sofort Plat
Tel. 0848 00 77 88
oder www.car-tours.ch/zug

Schnaufend bahnt sich die Achensee-Dampf-Zahnradbahn mit grandiosen Panoramalblicken ihren Weg
nach Seespitz. Die Pinzgauer Lokalbahn bringt uns durch die reizvolle Landschaft mitten hineinin den

Seeyptr elin Im Alpengerusa bl Grams laden wir e 2o voesighthem Kalser
achrmiern ean, Hebrmen Sk Platz in der gémitichen Stibe oder aud der Socmen
termasse mit funbilick aul das uemliegende Karwendelgebinge und lassen Sie sich
rilt by Herperilusl varadhnen

4. Tag, Samstag - Zille rtalar-Bahn

Miit dem nostalgnchen Demple

=t Zilleannlbahi Fabpen wir bei stimmiengs-
vidler Musik und einemn guten Schrapser von Fhgen bis mach Mayrhofon. Das
alpme Stadechen ladt ru sinem Spaziargang sin, Am Nachmittag srwartat uns
Rattenbery. die Klsingte Stadt Omerreichs. Enge Gansen_ burite Fastaden, hohe
Tirme und eine mittelsherliche Burg wermittetn einen malerischen, gut erhalte-

reen Emdrock des Bistorsechen Sridichens, Eamanbeeg
dee glasveredelnden Betriebe Bekanntben. Das Mysteium Glas wrd linsen b
einer fessstnden Yorfihnng ded jahrbundertealten Handwerks nisher gebracht

erlangte vosallom duich

Erletspn Sis hagtnah dig che Kialt en rolglihenden, dampfenden Stiom

des fhisugen Gleses Am Abend nwastel 56 wn Hotel sin Tuoler Speralas-
tenaberd alt kramender Abdchluss der Reie

5. Tag. Sonntag - Heimneiie
Mt vielon urvergesslichen Eiradribcken im Gepack treten wir die Helimeeise an

Noch mehr sparen -
i 1R REKA-Chedkal
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Crganinaticn; Holiday Pariner, S852 Mienduodf

- Salrbwirg

-

latsbrucke, \1o b oten

Bestellen Sie jetzt kostenlos den neuen

sartours.ch/ug

ey

Mit vielen neuen & exklusiven

Reiseideen rund um die

schinsten Bahnerlebnisse

Europas - kembiniert mit den

schiinsten Programmpunkten
neben den Schienen!

kombinierten Bus- & Bahnreisekatalog!

Mostalgische Dampfzug-Erlebnisse in ganz Eurocpa
legendire Hotelziige |
Schweizer Bahnperlen
P
Auf Schienen durch Nord- & Fjordland
Und vieles mehr!

ReisehitINT
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Leistungen - Alles schon dabeil

o [Fahrt im komfortablen Extrabus in
die Region Zillertaler Alpen

' 4 Ubernachturigpen im guten

Mittelklassehatel

4 x reichhaltiges Frihstlicksbuffet

3 u feines Nachbessen im Hotel

1 x Tircder Speciafititenabend

Fahrt mit der Pinzgawer Lokalbahn von

Tell ae See nach Keimmml

# Eintritt umd Basuch Krimmber Wasserfalls

# [Fahrt mit der Achonsee-Dampd-Zahnsad-
bahm von lenbach nach Seeipitz

¢ Besuch des Alpengenusshofs Gramal
inkluzive eaner Portion Kakserschmann

« Fahrt mit dem Dampfzisg der Zillertalbahn
von Filgen nach Mayrhofen inkl musik-
alische Unterhaltung und Schnapses|
wahrend der Zugfahrt

¢ Stadtspaziergang durch Rattenberg

" Besichtigung der Glasblaserel Kisslinger
inklusive Schawvorfithnang

¢ Eigene Schweizer Reiseleitumg wihrend
der ganzen Refse
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Wihlen Sie lhr Reisedatum:

Reise a: wom 24, - 28, Mai 2017
Fedse cx vom 7. - 11, Junl 2017
Reise g: vom 21.- 25, Juni 2017
Reise h: vom &, - 10, September 2017
Reise e wom 20. - 24. Septemnber 2017
Redse 2 vomn 4. - 8. Oktober 2017

Unser Sonderprels flr Sle:

Prain peo Perion im Doppelnimmer
im guten

Mittelklassehotel Fr, 595.-
M inteanilfen/ousitalich wishibn
EinFelrimmerzuschlag ru Fro 0.
Buchungupebahr: Fr. 20 pro Peron

Sie wahien [hren Bus-Einsteigeortz
Aarau, Bazel, Bem, Lurem, Plafikon 52
5t. Galler, Thun, Sargans, Winterthur
woder 2orich





